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Spark PlugS | Introduction

The DENSO difference

DENSO has been setting the standard for spark plug technology

since 1959. We develop all of our ranges in-house, and manufacture
them in our own QS 9000 and ISO 9000 certified factories worldwide
— with ‘zero defects’ as standard. We also provide this outstanding OE

quality to the aftermarket. Including Nickel, Platinum, Twin Tip and
Iridium, DENSO Spark Plugs cover a complete range of continually
updated references. Guaranteeing optimum engine performance,
choose DENSO Spark Plugs for every automotive, motorcycle,
marine and small engine application.

Range
Twin Tip (TT)

Nickel TT

> Nickel alloy centre and a ‘twin’ protruding ground electrode
Low carbon dioxide emissions

Improved fuel efficiency

Smooth engine running even under extreme conditions
Best value for money performance spark plug

Iridium TT

> Two ultra-fine, highly durable centre and ground electrodes

> Improved performance of up to 20% compared with traditional
Nickel plugs

> Life span of 120,000 Km

> Premium OEM technology now available at a lower price for a
wider range of vehicles

> Fuel savings

Information in this catalogue is valid for the date of issue. Please
refer to our e-Catalogue for the most up-to-date information.

The recommendations in this catalogue are based on the latest
information from manufacturers for operating under standard
conditions. We do not accept legal claims arising out of the
contents of this list.

Cross reference information should be used for guidance only.
Design and material differences between manufacturers may

vary in the Heat Range. See the recommendations section for
specific engine applications.

Where manufacturers’ names and/or numbers are stated, these
are given for reference purposes only and do not indicate the
source of manufacture or any connection in the course of trade
with the manufacturers named. In order to find the right spark
plug please refer to the original part number (OEM) on the part
and find the corresponding DENSO part number in the cross
reference table.

DENSO spark plugs are developed and manufactured for the
use in automotive, motorcycle, marine, horticultural, agricultural,
commercial, industrial and stationary engines. DENSO spark
plugs CANNOT be used in aircraft, helicopter or other aviation
engines.

Direct Fit

Nickel

> Copper glass seal helps heat dissipation
> Standard U-groove

> Deeply inserted copper core

> Heat resistant nickel plating

> Multi-ground electrode plugs available

Double Platinum (Longlife)

Improved, more reliable start

> More complete combustion (lower emissions)

> Improved ability to overcome tuning imperfections
>

>

Vv

Superior throttle response and acceleration
Race proven technology

Iridium Power

> Superb ignitability

> Low required voltage

> Better acceleration response and operational stability
> Lower fuel consumption

Iridium Longlife, Iridium Tough

> Superb ignitability

> Low required voltage

> Better acceleration response and operational stability
> Lower fuel consumption

> Longer lifetime

Super Ignition Plug (SIP)

> Two ultra-fine, highly durable centre and ground electrodes

> Latest Spark Plug technology

> OE fitted in Honda, Hyundai, Kia, Lexus, Nissan, Mitsubishi,
Mazda, Subaru, Toyota & Volvo

> Top performance

> Long lifetime

Racing

Iridium Racing

> F1 technology

> Ultimate acceleration
> High reliability

> Boosted performance
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Range TT Range Direct Fit Racing
Material Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
Type Nickel TT | IridiumTT Nickel Platinum | Iridium OEMS |  "idium Iridium | Super lgnition |~ ridium
Power Tough Plug (SIP) Racing
U-groove - - +! - - +2 - - -
Tapered cut ground s )
electrode Some types + Some types
Ground electrode @ 1.5 mm e 0',7 mm Platinum Platinum Platinum ©0.7mm .
) ) Platinum Normal ) ) Normal ) ] Full Platinum
material Nickel needle tipped tipped tipped® Platinum needle
needle
Centre electrod @0.55
en r‘e electrode @15 mm © 0.4 mm @2.5mm @11 mm @ 0.4 mm © 0.4 mm @0.55 mm @ 0.4 mm*
diameter or 0.7 mm
Available heat range 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
Resistor All Types All Types Most Types All Types All Types All Types All Types All Types All Types
Performance ++ +HHH+ + ++ 4+ 4+ 4+ +HH+t+ +HH+t+
Fuel saving +++ e+t + +++ ++++ ++++ ++++ e+t -
Life time + o+t + ++ Ft+++ + ++++ ++++ For racing only

' Spark plug types without a ‘U’ in the type name do not have a U-groove

2 Not applicable to IU24A, IU27A, IU31A, IUF27A and IUF31A

3 Spark plug types with a ‘2’ in the type name have a tapered cut ground electrode
4 Except for surface gap types

5 OEM Types, only for specific vehicles

5@ 0.7 mm Platinum needle available

CAUTION! (Prohibited usage of Spark Plugs)

Spark Plugs are not designed and manufactured for any aircraft: use may result in a plane crash or other accidents due to
engine malfunction.

N

5 i f > Never use DENSO Spark Plugs in the engines for any aircraft, including airplanes, helicopters, gliders and drones. DENSO

> Never use DENSO Spark Plugs listed in our catalogue in the engines for generators and gas heat pump air conditioning
systems. These spark plugs are not designed and manufactured for such use. Such use may result in accidents, including power
generation stop or heat generation stop. A separate catalogue for DENSO Cogeneration Spark Plugs specifically designed for
generators (gas engines) is available. Please contact your DENSO representative for more information.

> Never use DENSO Spark Plugs for gas burner ignition. DENSO Spark Plugs that we sell are not designed and manufactured for
such use. Such use may result in ignition failure or equipment damage due to overheating.
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Spark Plug Characteristics

Terminal
> Thread, removable, crimped or solid

Ceramic insulator

> The five rib design is used throughout the surface

This reduces voltage loss and prevents missed sparks
High-purity alumina is used

Good electrical insulation, durability and thermal conductivity
Chemically stable

vV V V V

Special copper-glass seal
> Air tightness, durability and thermal conductivity are good.

Ring

Housing
> A highly corrosion resistant nickel plating

Electrical heat seal
> Heat resistance, gives good hermeticity and low variation in heat range.

Resistor
> With a 5 KQ resistance, reduces radio noise.

Packing

Copper cored center electrode

> Compared to other manufacturers, DENSO uses higher copper concentrations for better
thermal properties

> From low to high speeds, a strong steady spark.

Center electrode
> DENSO’s iridium plugs have the world’s smallest 0,4mm diameter center electrode

Ground electrode

Available with U-groove which gives a more complete combustion
Taper cut results in a steady ignition.

Available with Platinum tip for long lifetime

Available with needle tip for long lifetime and best ignitability

\

vV V Vv

Spark gap
> Most DENSO Spark Plugs are pre-gapped to fit your application, you don’t need to gap it
yourself
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Iridium Plugs / Platinum Plugs / Nickel Plugs

IDENTIFYING DENSO SPARK PLUGS
5 K

F

20
22
20

(2.5 mm Projection)
W16EX-U

-US- star-shaped center
electrode W20M-US

1.3 mm diameter, nickel
center electrode

W27ES-V

RV

Type of precious | Thread Diameter
etal ind Hex size | Heat Range Reach Shape (Type) Shape (Type) Gap
D..@0.7 mm diameter | C ... 12x14.0 2| o w]|A.. 19.0mm Spark A.----Double ground -A .- Special specification 5..-:0.5 mm (.020")
iridium with 0.7mm | L ... 18x22.2 GX) % 8 position: 7.0 mm) electrodes W22EA SK16PR-A11 8---0.8 mm (.032")
needle type platinum (Reach: 12.7 mm) ! J16AR-UT1 AY ---Double ground -B - Special specification 9..-:0.9 mm (.0357)
E..00.7 mm diameter | M... 18x25.4 3 A... 21.5mm S29A electrodes with bent shape K16PSR-B8 10----+1.0 mm (.040")
iridium with 1.0 mm (Reach: 12 mm) z B ... 19.0 mm (Spark Jeay -C.---Cut-back ground 1 mm (.044%)
needle type platinum| MA _ 18x20.6 position: 9.5 mm) B Triple ground electrode W27EMR-C 1313 050"
' (Taper seat. J16BR-U electrodes W22EB ) I ++1.3 mm (050%)
F ..20.55 mm diameter [Yesrioryd 4 -CY - Special specification 14....1.4 mm (055
idum with 0.7mm | :acz (.) - mm) C...19.0 mm (Spark ) BG -»Tlriple g(;ourzdh 9 FC16HR-CY9 151,65 mm (060°)
needle type platinum .. 18x20.! 9 2 18 | 10 position: 5.0 mm, electrodes (shrou D... - - .
i i (Reach: 12 mm) KJ20CR-L11 SK20BGR11 D gﬁggg%?gqesamund <None>
P.o11 mmdameter | q 144160 14| 4 [16/14) 9 /D .. 205 mm (Shroud2) | G-Shroud 1.6 mm . . Cars: 0.8 mm
platinum with il - -E ---- Special specification X
platinum tip (Miniature plug) | 46 | 5 [12/11| 8 K20DTR-S11 SXU22HCR11 SK16PR.E11 M/G: 0.7 mm
QJ..14x16.0 E ... (With gasket) G- 4.0 mm pro ) T <Exceptions> P16R,
' . projected -F....5 | ficat
$..90.7 mm diameter (Projected AC 6 110091 7/6 || o HBEX.U ZXU22HCR11 SRS aPR Py catien PQ16R, PQ20R
p:z:::zm r;mh Miniature plug) 20 7 | 8/7| 5 E ... (With gasket) C----+-5.0 mm projected -G Grease applied on to are 11 mm
P P QL..14x20.6 (Miniature - Wi g SXB24HGF-D7 threac P ENG
long cylinder %/c2| 8 [66%61 4 || E...20.0 mm W25EBR reads, for
SV,V,I -.©0.4 mm ¢ E D+ 4 ground electrodes SK20R8-G
diameter iridium with housing plug) 27 | 9 |4/59| 8 E)QrEogl:)c:ﬁ;?:jm W27EDR -GL - Platinum center
platinum tip S .. 14x206 29 | 95| 57 D---Projected electrode X22EPR-GL
z (Surface gap plug . F...12.7 mm W20FP-U (1.5 mm projection, LoH q
..@0.55 mm diameter for RE engines) i -L ----Heat resistant groun
platinum with ( gines) 1181 10 1185 | 2 || FE 19,0 mm (Half threac) spark position 3.5 mm) electrode K20PR-L11
inum ti T .. 14x16.0 32 | 105 | 53 U24FERY XU22HDR9
platinum tip (Taper seat) 515 E------Shroud: 2.0mm -L 3.5 mm projected
UE. 10x14 34 | 11 G ... 22.0 mm (Shroud 3.0) PYEPOHET insulator for
W : 14:20 . PK20GR8 K--Projocted motorcycles W20FP-UL
R 35 115 G..21 -8Gmm (Shroud 2.8) (1 mm projection) -L - Retracted insulator for
(Compact type) X27GPR-U W16EKR-S11 motorcycles W20FR-L
X .. 12x18.0 H ... 26.5 mm K16HPR-U11 LM - Compact type -M ~~-Ie_|aergtergg;ound
XB..12xBi-Hex H...19.0 mm (Spark (Hex 20.6 mm) SK20PR-M11S
position: 8.5 mm) W14LM-U
XE..12x14.0 QJ16HR-U M -N.---For Yamaha and
«+-Shortened insulator ’
)':U..lixlz.g L 112 mm W14L head length Kawasaki U27ESR-N
- 1010, . W27EMR-C =P ----Double Platinum
U ... 10x16.0 L.. C|I|ndertshape M- Compact type Ground Electrode
connector | M-
Y ...8x13.0 SXB2ALCF-D6 (Hex 19.0 mm) SK20R-P11
W20M-U =P ----Single-sided platinum
N ... (Taper seat, ) plug K16PR-P11
Half thread) P.-Projected ) o
N ..17.5 mm T20NR-U11 (1.5 mm projection) -Q---Special Specification
: WA16EP-U R.. '
V ... (Taper seat) : R - 10K ohm resistor
----- Projected 2mm, Spark K22PR-UR
V .. 25.0 mm PT16VR13 position 3.5mm -8 Semi-surface gap
V ...25.0 mm PT16VR13 R-:+-5Kohm resistor K16R-U discharge type
’ S.----Non-projected W20EP-S11
None... 9.5 mm W14M-U (0 mm Projection) -S ...-Stainless gasket
11.2 mm L14-U, M24S W22ES-U U27FER9S
19.0 mm SK20R11 . . .
21.5 mm S29A S Iridium on a single side | =T ----For LPG
None... (T " KJ20SR11 SK20HR8-T
... (Taper sea
8.3 mm ‘|£)20M—U T Double ground -T .- Special specification
1:| 2 mm WA4L electrodes K16TR11 FK20HBR11-T
TM --Double ground -TP - Taper-cut, single-side
electrodes K22TMR11 platinum plug
TN---Double ground K20PR-TP11
electrodes K22TNR-S -U----U groove ground
X Fully projected electrode K16PR-U
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Iridium Power, Tough & TT Series

IDENTIFYING DENSO SPARK PLUGS

High Performance Plug

Thread Diameter, Reach and Hex Size

Shape (Type)

| RS @0.4 mm diameter iridium
<POWER>

P @1.1 mm platinum center
electrode <TOUGH>

V......0.4 mm diameter iridium
with platinum tip <TOUGH>

VF ---@0.4 mm diameter iridium
with 0.7 mm needle type
platinum tip <TOUGH>
VD---@0.7 mm diameter iridium
with 0.7 mm needle type

platinum tip <TOUGH>

@0.7 mm diameter iridium
with platinum tip <TOUGH>

VS..

CH ... 12x26.5x14.0

K.... 14x19.0x16.0

KA ... 14x22.0 (Shroud 3.0)x16.0 (New
Triple Electrodes)

KB ..... 14x19.0x16.0 (New Triple
Electrodes)

KBH .. 14x26.5x16.0 (New Triple
Electrodes)

KD .... 14x20.5 (Shroud 1.5)x16.0

KH .... 14x26.5x16.0

NH .... 10x19.0 (Half Thread)x16.0
Q... 14x19.0x16.0

T....... 14x17.5 (Taper Seat)x16.0
TF...... 14x11.2 (Taper Seat)x16.0
TL...... 14x25.0 (Taper Seat)x16.0 (Long
Insulator)

TV ... 14x25.0 (Taper Seat) x16.0W ...
14x19.0x20.6

10x19.0x16.0

.. 10x26.5x14

UF ..... 10x12.7x16.0

.... 10x19.0 (Half Thread)x16.0
WF..... 14x12.7x20.6

.. 14x19.0x20.6 (Compact Insulator)
), QR 12x19.0x18.0

XEH . .12x26.5x14.0

XEHC .12x28 (shroud 1.5) x14
XEBH . 12x26.5x14.0 (New Triple
Electrodes)

XU ... 12x19.0x16.0

XG ..... 12x21.8 (Shroud 2.8)x18.0
XUH .. 12x26.5x16.0

Yo 8x19.0 (Half Thread)x13.0

16
20/C16
22/C20
24/C22

27

29

31

32

34

35

Heat Range
CHAMPION | BOSCH

5 12/11 8
6 10/9 7/6
7 8/7 5
8 6/63/61 4
9 4/59 3
9.5 57

10 55 2

10.5 53

11

11.5

-No U-Groove
-No U-Groove,

--Stainless steel gasket

.- Stainless steel gasket,

-.For LPG applications<PLUS>
- TT series

Slant electrode, No U-Groove,
No taper cut
Projected insulator (1.5 mm)

Shroud: 2 mm
Copper Core Ground

Terminal one type

Spark position: 4 mm
Projected insulator (1.5 mm)
Spark position: 5 mm

Spark position: 4 mm
Projected insulator (2.5 mm)
Spark position: 5 mm
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The blueprint for superior Glow Plug technology

Terminal & Shell
> The outer casing and terminal are zinc coated to resist corrosion.

Insulator
> The Glow Plug insulating disc has exceptional strength, insulation and thermal
conductivity to ensure that a short circuit cannot occur.

Casing
> An alloy casing surrounds and protects the Glow Plug to provide heat resistance.

Seal
> A rubber seal is in place to prevent air from seeping through and corroding the coil

Insulation
> Electrical insulation of the coil is provided by firmly packed magnesium oxide powder,
which is also an efficient heat conductor

Regulating Coil
> The main coil acts as a regulator within the Glow Plug to control and sustain temperature
rise, and ensure a rapid warm-up.

Coil Connection
> Laser welding connects the Heating and Regulating coils to maintain their position at all
times and ensure consistent resistance characteristics.

Heating Coil

> A shorter, tapered coil inside the end of the Glow Plug delivers a quick start (from as little
as 3 seconds) even in cold conditions. It can then hold its post-heating temperature for
up to six minutes after cold start. This contributes to lower engine emissions.

Tip
> The narrowed plug tip ensures improved heating efficiency and excellent performance.
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Glow Plug Range

DENSO'’s Glow Plug programme is a major OE quality, all-makes
introduction; launched to provide Aftermarket customers with an
alternative, advanced branded choice for their growing Diesel needs.

The cutting edge programme benefits from DENSO Corporation’s
pedigree as a world leading OE manufacturer of Glow Plugs for
leading automotive suppliers around the world. Engineered to OE
standards, our Aftermarket Glow Plug programme comprises 138 part
numbers covering more than 4,800 applications; equivalent to 98%

of the European parc. Ongoing extensions are planned to continually
enhance and update the range.

The DENSO Glow Plug programme encompasses all current Glow
Plug technologies including single coil, double coil, extended post-
heating, ceramic Glow Plugs and instant heating.

DENSO Glow Plugs feature:

> OE quality Glow Plugs that meet or exceed manufacturers’
specifications

Faster heat-up times and a reliable cold-start

Extended post-heat temperatures for lower emissions
Excellent coverage ensures suitability for almost every diesel
engine in Europe

More applications covered with fewer part references

Easy to use part numbering system

Meets ISO TS16949, ISO14001 and OHSAS 18001 standards

vV V Vv

vV V Vv

Comparison of DENSO Glow Plug Types

1400

1200

1000 I\/\

i V-
ii74
il

200
|/

Time (seconds)
0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30

m Instant Heating
Ceramic

m Extended Post-Heating

= Double Coll

How to install a Glow Plug

Recommended torque specification for DENSO Glow Plugs:

1. Use the correct wrench for the Glow Plug and Terminal.

2. When changing Glow Plugs, make sure that oil, dirt etc. on the
outside of the disassembled Glow Plug does not enter into the
cylinder.

3. When mounting the Glow Plug, clean the engine side of the flange
and make sure the Glow Plug is correctly inline with the thread of
the cylinderhead.

4. Make sure the plug is correctly positioned and tighten it by hand
until it cannot be tightened any further.

5. Then, use a torque wrench to tighten it accurately to the torque
showed in the chart below.

RECOMMENDED INSTALLATION TORQUE SPECIFICATION

Thread size Recommended
torque
M8x1.00 8-10 Nm
M9x1.00 8-10 Nm
M10x1.00 10-12 Nm
Glow plug M10x1.25 10-12 Nm
M12x1.25 15-20 Nm
M14x1.25 20-25 Nm
M18x1.50 30-40 Nm
M4x0.7 1-1.5 Nm
Terminal
M5x0.8 3-4 Nm

DO NOT USE A THREAD LUBRICANT! If a thread

A lubricant such as grease is coated on the tread, the
resistance between the Glow Plug and the cylinderhead
will be less > resulting in over tightening.

Tightening more than the torques shown in the table
could result in damage to the Glow Plug and engine.

Glow Plug failure is most commonly caused by
A excessive voltage and/or heat. Glow Plugs are designed
to operate between 850 to 1100 degrees.
When the electrical current to the Glow Plug is held too
long, either because of a faulty relay and/or controller,
it can lead to overheating which will cause the Glow
Plug to swell, split or burst and cause immediate failure.
Therefore it is advisable to check out the entire electrical
system before changing to new Glow Plugs.
Overly advanced injection timing, leaky injectors, or
petrol running in your engine will cause the combustion
temperature to increase too much; damaging the Glow
Plugs. A faulty relay and controller can also cause
Glow Plug failure so it is advisable to check out the
entire system before changing to new Glow Plugs.

>
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Der DENSO-Unterschied

In der Ziindkerzentechnologie hat DENSO seit 1959 Standards
aufgestellt. Wir entwickeln alle unsere Produktreihen im eigenen
Hause; die Produktion erfolgt in unseren eigenen, geman QS 9000
und ISO 9000 zertifizierten Werken in allen Teilen der Welt — und
fehlerfreie Fertigung gehort selbstversténdlich zum Standard.

Mit dieser herausragenden OE-Qualitat beliefern wir auch den
Aftermarket. Uber die Produktreihen Nickel, Platin, Twin Tip und
Iridium hinaus, decken Ziindkerzen von DENSO ein komplettes
Spektrum kontinuierlich aktualisierter Anwendungen ab. Mit seinen
wegweisenden Technologien und der alle Marken umfassenden
Auswahl garantiert das DENSO Ziindkerzenprogramm eine optimale
Motorleistung von Kraftfahrzeugen, Motorréddern, Bootsmotoren und
Kleinmotoranwendungen.

Sortiment
Twin Tip (TT)

Nickel TT

> Mittelelektrode aus Nickellegierung und doppelte Masseelektrode

> Geringe Kohlendioxidemissionen

> Besserer Kraftstoffverbrauch

> Hohe Laufruhe des Motors, selbst unter extremen Bedingungen

> Hochleistungs-Zindkerze mit dem besten Preis-Leistungs-
Verhéltnis

Iridium TT

> Verbessertes, verlasslicheres Startverhalten

> Bis zu 20% bessere Leistung im Vergleich zu herkdmmlichen
Nickel-Kerzen

> Standzeit von 120,000 km

> Premium OEM Technologie jetzt zu einem glinstigeren Preis fir
eine noch breitere Fahrzeugpalette erhéltlich

> Kraftstoffeinsparungen

Informationen in diesem Katalog entsprechen dem Stand des
Erscheinungsdatums. Die aktuellsten Informationen finden Sie
online in unserem E-Katalog.

Die Empfehlungen in diesem Katalog basieren auf den neuesten
Informationen der Hersteller zum Betrieb unter normalen
Bedingungen. Wir schlieBen jegliche Haftungsanspriiche
aufgrund des Inhalts dieses Katalogs aus.

Cross-Referenzen bzw. Querverweisinformationen dienen nur als
Orientierungshilfe. Design- und Materialunterschiede zwischen
den Herstellern kénnen im Warmebereich variieren. Angaben zu
speziellen Anwendungen finden Sie im Kapitel Empfehlungen.

Angegebene Herstellernamen und/oder -nummern dienen
nur Orientierungszwecken und sind keine verbindlichen
Aussagen zum Hersteller oder irgendeiner Beziehung zum
Hersteller im Rahmen der Geschéftstétigkeit. Um die richtige
Zindkerze zu finden, prifen Sie bitte die Originalteilenummer
(OEM) auf dem Produkt und ermitteln sie die entsprechende
DENSO Teilenummer in der Cross-Referenzen-Tabelle/
Querverweistabelle.

Die passenden DENSO Ziindkerzen sind ausschliesslich

fdr den Einsatz in KFZ-, Motorrad-, Marineanwendungen-,
Gartengeréte-, Landwirtschaftlichen-, Industrie- und stationdren
Motoren bestimmt. DENSO Zindkerzen d(irfen nicht in
Flugzeugtriebwerken eingesetzt werden.

Direkteinbaukerzen

Nickel

> Abdichtung mit Kupferglasschmelze férdert Warmeableitung
> StandardmaBige U-Rille

> Tiefliegender Kupferkern

> Warmebesténdige Nickelummantelung

> Zundkerzen mit Mehrfach-Elektroden erhéltlich

Double Platinum (Longlife)

Verbessertes, verlasslicheres Startverhalten

Vollstandigere Verbrennung (geringere Schadstoffemissionen)
Stérkere Kompensation von Tuningméngeln

Spontane Gasannahme und bessere Beschleunigung
Rennsporterprobte Technologie

Vv

vV V. V V

Iridium Power

> Uberlegenes Ziindverhalten

> Niedriger Zindspannungsbedarf

> Besseres Beschleunigungsverhalten, bessere Betriebsstabilitat
> Reduzierter Kraftstoffverbrauch

Iridium Longlife, Iridium Tough

> Uberlegenes Ziindverhalten

> Niedriger Zindspannungsbedarf

> Besseres Beschleunigungsverhalten, bessere Betriebsstabilitat
> Reduzierter Kraftstoffverbrauch

> Léangere Lebensdauer

Superziindkerze (SIP)

> Zwei auBerst diinne, hoch verschleiBfeste Mittel- und
Masseelektroden

> Neueste Zundkerzentechnologie

> Wird als Erstausstattung in Honda, Hyundai, Kia, Lexus, Nissan,
Mitsubishi, Mazda, Subaru, Toyota und Volvo eingebaut.

> Spitzenleistung

> Lange Standzeit

Rennziindkerzen

Iridium Racing

> F1-Technologie

> Ultimative Beschleunigung

> Hohe Verlasslichkeit

> Gesteigerte Leistungsabgabe
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Rennziind-
Sortiment TT-Sortiment Direkteinbaukerzen =
kerzen
ECIE] Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
Superziind-
Iridium Iridium Iridium
Typ Nickel TT | IridiumTT Nickel Platinum | Iridium OEMS idiu idiu kerze idiu
Power Tough Racing
(SIP)
U-Rille - +1 - - +2 - -
Konisch zulaufende
- ini 3 - ~ 2 . B
Masseelekirode Einige Typen + Einige Typen
Material @15mm @ 0.7 mm @ 0.7 mm
Masseelekirode nadelférmige | nadelférmige Normal Platinspitze Platinspitze Normal Platinspitze® nadelférmige | Platin massiv
Nickelelektrode | Platinelektrode Platinelektrode
Durch .
.urc messer @ 1.5 mm @ 0.4 mm @2.5mm @ 1.1 mm 0055 @ 0.4 mm @ 0.4 mm @0.55 mm @ 0.4 mm*
Mittelelektrode oder 0.7 mm
Verfil
x erfigbarer ) 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
Warmewertbereich
o Die meisten
Entstérwiderstand Alle Typen Alle Typen Typen Alle Typen Alle Typen Alle Typen Alle Typen Alle Typen Alle Typen
Leistung ++ +HHH + ++ +++ -+ +++ ottt +HH++
Kraftstoffeinsparung +++ 4 + +++ ++++ +H++ ++++ +++ -
. Nur fur den
Standzeit + +HHH + ++ +HH++ + 4+ +H+++
Rennsport

' Zundkerzen ohne ein ‘U’ in der Typbezeichnung haben keine U-Rille

2 Nicht zutreffend flr IU24A, [U27A, IU31A, IUF27A und IUF31A

3 Zindkerzen mit einem ,.Z“ in der Typbezeichnung besitzen eine konisch zulaufende Masseelektrode

4 AuBer Gleitfunkenziindkerzen
5 OEM-Typen, nur fur bestimmte Fahrzeuge
8 Mit nadelférmiger Platinspitze 0.7mm erhéltlich

),
¥ %)

ACHTUNG! (Ziindkerzenverwendung untersagt!)

> Verwenden Sie DENSO Ziindkerzen niemals in Motoren von Luftfahrzeugen jeglicher Art, einschlie Blich Flugzeugen, Helikoptern,
Segelflugzeugen und Drohnen. DENSO Ziindkerzen sind weder fir Luftfahrzeuge ausgelegt noch dafir hergestellt: Die
Verwendung kénnte méglicherweise aufgrund von Motorfehlfunktionen zu Flugzeugabstiirzen oder anderen Unféllen fiihren.

> Verwenden Sie DENSO Ziindkerzen niemals fir die Zindung von Gasbrennern/ Gasheizgeraten. DENSO Ziindkerzen, die

wir vertreiben sind nicht fir eine solche Verwendung ausgelegt und nicht dafiir hergestellt. Eine solche Verwendung kann
méglicherweise zu Ziindaussetzern, Fehlzindungen oder zur Beschédigung der Ausriistung durch Uberhitzung fiihren.

> Verwenden Sie DENSO Ziindkerzen, die in unserem Katalog gelistet sind, niemals in Motoren von Generatoren und
gasbetriebenen Warmepumpen-Klimaanlagen. Diese Ziindkerzen sind nicht fir eine solche Verwendung ausgelegt und
nicht dafir hergestellt. Die Verwendung kénnte mdglicherweise zu Stérungen und Schéden einschlieBlich des Stopps von
Stromerzeugung oder Warmeerzeugung fihren. DENSO bietet ein separates Ziindkerzen-Sortiment fir Kraft-Warme-Kopplung
an. Diese Ziindkerzen sind speziell fir die Verwendung in Generatoren (gasbetriebenen Motoren) ausgelegt und hergestellt.

Weitere Informationen erhalten Sie von Ilhrem DENSO Vertriebskontakt.

11
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©

Aufbau der Ziindkerze

12

) 4
A

Anschluss
> Gewinde, abnehmbar, verpresst oder fest

Keramikisolator

> Funffaches-Rippenprofil an der KerzenauBenseite

Dies verringert Spannungsverluste und schiitzt vor Ziindaussetzern
Verwendung von hochreinem Aluminium

Gute elektrische Isolierung, Langlebigkeit und Warmeleitfahigkeit
Chemisch stabil

Ring

Spezielle Kupfer-Glas-Verkapselung
> Sehr gute Versiegelung, Langlebigkeit und Wéarmeleitfahigkeit

Dichtringgehduse
> Hoch korrosionsbestandige Vernickelung

Elektrisches Hitzesiegel
> Warmewiderstand, sorgt fir gute termische Leitfahigkeit und niedrige
Warmewertabweichungen

Widerstand
> Mit einem 5 KQ-Widerstand, vermindert Funkstérungen

Dichtung

—§/ Mittelelektrode mit Kupferkern

> Im Vergleich zu anderen Herstellern verwendet DENSO einen héheren Kupferanteil fir
ein besseres Warmeverhalten
> Von niedrigen zu hohen Drehzahlen gibt es einen starken und konstanten Funken

Mittelelektrode
> Die DENSO Iridium-Zindkerzen haben Mittelelektroden mit dem weltweit kleinsten
Durchmesser von 0,4 mm

Masseelektrode

> Erhaltlich mit U-Rille, was eine riickstandsfreie Verbrennung begunstigt

> Kegelsitz erzeugt eine gleichmafBige Zindung

> Erhaltlich mit Platinspitze fur eine lange Standzeit

> Erhaltlich mit nadelférmiger Spitze fir eine lange Standzeit und bestes Zlindverhalten

Zindstrecke

> Die meisten DENSO Ziindkerzen werden bereits mit dem richtigen, genau auf die
Anwendung abgestimmten Elektrodenabstand geliefert, so dass Sie den Abstand nicht
selbst einstellen missen
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Iridium Plugs / Platinum Plugs / Nickel Plugs

IDENTIFYING DENSO SPARK PLUGS
5 K

F

20
22
20

-

... Gilinder shape
connector
SXB24LCF-D6

... (Taper seat,
Half thread)
...17.5 mm T20NR-U11

... (Kegelsitz)
...25.0 mm PT16VR13

< <<Z 2

...25.0 mm PT16VR13

Keine... 9.5 mm W14M-U
11.2 mm L14-U, M24S
19.0 mm SK20R11
21.5 mm S29A

Keine... (Kegelsitz)

8.3 mm T20M-U
11.2 mm W14L

M--..- Compact type

(Hex 19.0 mm)

W20M-U
P-....-Projected
(1.5 mm projection)
W16EP-U
Q -----Projected 2mm, Spark
position 3.5mm
R 5Kohm resistor K16R-U
S Non-projected
(0 mm Projection)
W22ES-U
S+ Iridium on a single side
KJ20SR11
T ------Double ground
electrodes K16TR11
TM --Double ground

electrodes K22TMR11

TN---Double ground

electrodes K22TNR-S

...... Fully projected
(2.5 mm Projection)
W16EX-U

Type of precious | Thread Diameter
metal ind Hex size | Heat Range Reach Shape (Type) Shape (Type) Gap
D..@0.7 mm diameter 2| o w]|A..19.0mm Spark A.----Double ground -A .- Special specification 5..--0.5 mm (.020")
iridium with 0.7mm GX) g 8 position: 7.0 mm) electrodes W22EA SK16PR-A11 8.---0.8 mm (.032")
needle type platinum % g J16AR-UT1 AY ---Double ground -B - Special specification 9..---0.9 mm (.035")
E ..00.7 mm diameter 5 A ... 21.5 mm S29A electrodes with bent shape K16PSR-B8 10----1.0 mm (.040")
iridium with 1.0 mm z B... 19.0 mm (Spark J1BAY -C---Cut-back ground 1 mm (.044%)
needle type platinum position: 9.5 mm) B------Triple ground electrode W27EMR-C .
J16BR-U lectrodes W22EB 13--+-1.3 mm (.050°)
F ..©0.55 mm diameter a electrodes -CY - Special specification -
4 ) 14..---1.4 mm (.055")
iridium with 0.7mm C ...19.0 mm (Spark BG - Triple ground FC16HR-CY9 15.-1.5 mm (060")
needle type platinum 9 2 18 | 10 position: 5.0 mm) electrodes (shroud) D.... y b -
' KJ20CR-L11 SK20BGR11 D Copper-core Ground | <None>
P. 1.1 mm Platinum 14| 4 16/14) 9 |/ p_ 205mm (Shroud 2) | C-----Ummantelung 1.5mm ) - Cars: 0.8 mm
mit Platinumspitze K20DTR-S11 -E ----Special specification M/C: 0.7 mm
16 | 5 [12/11] 8 E -S SXU22HCR11 SK16PR-E11 oot - -P1GR
. - (With gasket) C--+++4.0mm vorgezogen “F ... . r—— <Exceptions> )
§..0.7 mm lridium /Ct6 6 110/9) 7/6 . ZXU2HCRTT F' - Special specification PQ16R, PQ20R
mit Platinumspitze E...19.0 mm W16EX-U SK16PR-F11 AR,
20 7\ 8/7) 5 E ... With gasket) Coe g.)?lan;%\éc;r_%%zogen -G----Grease applied on to
24/C2| 8 |6/63/61] 4 E ... 20.0 mm W25EBR threads, for CNG
SV,V,| .. 00.4 mm E D----- 4 ground electrodes SK20R8-G
Iridium mit 27| 9 |4/59| 3 -~ Shroud 2.0mm W27EDR )
Platinumspitze FXE20HET D-----Projected -GL- Pllatltnu(T C;antgpﬂ aL
7 29 |95 57 F...12.7 mm W20FP-U (1.5 mm projection, L :ectro ? ot : |
..0.55 mm Iridium 31|10 |55 | 2 spark position 3.5 mm) -L ----Heat resistant groun
it Plati FE..19. hal park p - X
mit Platinumspitze 32 | 105 | 53 Gi\?vir:(;?a)(UZEIEZRQ XU22HDR9 electrode K?OPR L11
) G..220mm E -~ Shroud: 2.0mm -L--35mm projected
34 | 11 . 22, FXE20HET1 insulator for
(Ummantelung 3.0) ) motorcycles W20FP-UL
35 | 115 PK20GR8 K- Projected -
G..21.8 mm (1 mm projection) -L-- FtettracteclI ms\;lvlgaoFrFIoll_'
(Ummantelung 2.8) W16EKR-S11 motorcycles -
X27GPR-U LM - Compact type -M .- Larger ground
H...265 mmK16HPR-U11 (Hex 20.6 mm) electrode
H.. 190 mm WIALM-U SK20PR-M11S
(Funkenlage: 8.5 ; -N----For Yamaha and
mm) QJ16HR-U M oot ,e:,f;r']"smator Kawasaki U27ESR-N
L ...11.2 mm W14L W27EMR-C -P ----Double Platinum

Ground Electrode
SK20R-P11

-P ----Single-sided platinum
plug K16PR-P11

-Q--- Special Specification

-R----10K ohm resistor
K22PR-UR

-S ----Semi-surface gap
discharge type
W20EP-S11

-S ...-Stainless gasket
U27FER9S

-T ---For LPG
SK20HR8-T

-T .- Special specification
FK20HBR11-T

-TP - Taper-cut, single-side
platinum plug
K20PR-TP11

=U----U groove ground
electrode K16PR-U

-US- star-shaped center
electrode W20M-US

-V -..-1.3 mm diameter, nickel
center electrode
W27ES-V

13
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Zu nd kerze | Identifikationstabelle
(D

Iridium Power, Tough & TT Series

IDENTIFYING DENSO SPARK PLUGS
[
VF

High Performance Plug

Thread Diameter, Reach and Hex Size

Shape (Type)

VD.--

VS

0.4 mm Iridium
<POWER>

1.1 mm Platin-

Mittelelektrode <TOUGH>

0.4 mm Iridium mit
Platinspitze <TOUGH>

0.4 mm Iridium mit

0.7 mm nadelférmiger
Elektrode mit Platinum
Spitze <TOUGH>

0.7 mm Durchmesser Iridium
mit 0.7 mm-Nadelspitze
aus Platin <TOUGH>

Iridium mit 0.7 mm
Durchmesser und
Platinspitze <TOUGH>

CH ... 12x26.5x14.0
K.... 14x19.0x16.0
KA ..... 14x22.0 (Shroud 3.0)x16.0 (New

Triple Electrodes)

KB 14x19.0x16.0 (New Triple

Electrodes)

KBH .. 14x26.5x16.0 (New Triple

Electrodes)

KD .... 14x20.5 (Shroud 1.5)x16.0
KH .... 14x26.5x16.0

NH .... 10x19.0 (Half Thread)x16.0

Q.. 14x19.0x16.0

T....... 14x17.5 (Taper Seat)x16.0
TF...... 14x11.2 (Taper Seat)x16.0
TL...... 14x25.0 (Taper Seat)x16.0 (Long
Insulator)

TV ..... 14x25.0 (Taper Seat) x16.0W ....

14x19.0x20.6

U.... 10x19.0x16.0

UEH... 10x26.5x14

UF ... 10x12.7x16.0

UH .... 10x19.0 (Half Thread)x16.0
WF..... 14x12.7x20.6

WM ... 14x19.0x20.6 (Compact Insulator)
), QU 12x19.0x18.0

XEH . .12x26.5x14.0

XEHC .12x28 (shroud 1.5) x14
XEBH . 12x26.5x14.0 (New Triple
Electrodes)

XU ... 12x19.0x16.0

XG ..... 12x21.8 (Shroud 2.8)x18.0
XUH .. 12x26.5x16.0
Yoo 8x19.0 (Half Thread)x13.0

Heat Range
m NGK |CHAMPION| BOSCH

16 5 12/11 8
20/C16 6 10/9 7/6
22/C20 | 7 8/7 5
24/C22 8 6/63/61 4

27 9 4/59 3

29 9.5 57

31 10 55 2

32 10.5 53

34 11

35 11.5

--Slant electrode, No U-Groove,

No taper cut

- Projected insulator (1.5 mm)

No U-Groove

-No U-Groove,
--Shroud: 2 mm
--Stainless steel gasket
-..Copper Core Ground

Stainless steel gasket,
Terminal one type

--Spark position: 4 mm

Projected insulator (1.5 mm)

- Spark position: 5 mm
--Spark position: 4 mm

Projected insulator (2.5 mm)

-.Spark position: 5 mm

---For LPG applications<PLUS>
- TT series

---0.8 mm gap

- Taper cut
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Der MaBstab fiir iiberragende Gliihkerzentechnologie

Anschluss & Ummantelung
> Die duBere Ummantelung und der Anschluss sind verzinkt, um Korrosion entgegen zu
wirken.

Isolator
> Die isolierende Scheibe der Gliihkerze hat eine auBBergewdhnlich stark isolierende und
thermische Leitfahigkeit, um sicherzustellen, dass kein Kurzschluss auftreten kann.

Ummantelung
> Die Gluhkerze ist mit einer hitzebestandigen Metallummantelung geschdtzt.

Dichtung
> Eine Gummidichtung verhindert das Eindringen von Luft und somit die Korrosion der
Wendel.

Isolierung
> Die elektrische Isolierung der Wendel wird durch gepresstes Magnesiumoxidpulver
gewahrleistet, welches gleichzeitig auch ein effizienter Warmeleiter ist.

Regelwendel
> Die Hauptwendel arbeitet als Regler innerhalb der Glihkerze, um den Temperaturanstieg
zu kontrollieren und aufrecht zu erhalten und eine schnelle Erwérmung sicherzustellen.

Verbindung der Wendel
> Heiz- und Regelwendel sind mit Laser verschweif3t, um ihre Position und konstante
Widerstandseigenschaften zu allen Zeiten sicherzustellen.

Heizwendel

> Eine kiirzere, spitz zulaufende Heizwendel am Ende der Gliihkerze sorgt fir einen
schnellen Start (weniger als 3 Sekunden), selbst bei kalten Witterungsbedingungen.
Diese kann ihre Vorgliihtemperatur bis zu sechs Minuten nach einem Kaltstart aufrecht
erhalten, was den SchadstoffausstoR verringert.

Spitze
> Die verengte Spitze stellt eine verbesserte Warmeeffizienz und exzellente Leistung
sicher.
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Produktgruppe - Gliihkerzen

Das DENSO Glihkerzen-Programm steht flir ausgezeichnete
OE-Qualitat und eine alle Marken umfassende Auswahl. Mit der
Markteinfihrung bietet DENSO dem Aftermarket ein hochentwickeltes
alternatives Markensortiment, das den gestiegenen Ansprichen der
modernen Dieseltechnologie gerecht wird.

Das Produktprogramm, welches sich auf dem neuesten technischen
Stand befindet, profitiert vom Know-how der DENSO Corporation als
einem der weltweit fllhrenden OE-Hersteller von Gliihkerzen fir die
fihrenden Fahrzeugzulieferer der Welt. Unser nach OE-Standards
entwickeltes Glihkerzen-Programm fiir den Aftermarket umfasst 138
Teilenummern, die mehr als 4.800 Anwendungen abdecken. Dies
entspricht 98% des européischen Fahrzeugbestands. AuBerdem
sind kinftige Programmerweiterungen geplant, um die DENSO
Produktpalette stetig zu verbessern und auf dem aktuellen Stand zu
halten.

Das Gliihkerzen-Programm von DENSO umfasst alle aktuellen
Gllhkerzentechnologien, einschlieBlich Einzelwendel-,
Doppelwendel-, keramische und Schnellstart-Glihkerzen sowie
Gluhkerzen mit verlangerter Nachglihzeit.

Eigenschaften der DENSO-Gliihkerzen:

> Gluhkerzen in OE-Qualitat, die Herstellerspezifikationen erflillen
und sogar Ubertreffen

Schnellere Aufwarmzeiten und zuverlassige Kaltstart-Leistung
Hohe Nachgluhféhigkeit zur Reduzierung des SchadstoffausstoBes
Dank ausgezeichneter Modellabdeckung fur fast jeden
européischen Dieselmotor geeignet

Mehr Anwendungsméglichkeiten mit weniger Kerzentypen
Eingéngiges, leicht verstandliches Teilenummernsystem

Erfillt die Normen ISO TS16949, 1ISO14001 und OHSAS 18001

vV V Vv

vV V VvV

Vergleich von DENSO Gliihkerzentypen

1400

1200

Zeit (Sekunden)
o 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30

Schnellstart

Keramik

m Verlangerte Nachglihzeit
= Doppelwendel

Einbau von Gliihkerzen

Empfohlene Spezifikation fiir das Drehmoment bei DENSO-

Glihkerzen:

1. Verwenden Sie fur die Gliihkerze und den Anschluss immer den
richtigen Schraubenschlissel.

2. Achten Sie beim Wechseln der Glilhkerze darauf, dass kein O,
Schmutz, usw. von der AuBenseite der alten Glihkerze in den
Zylinder gelangt.

3. Reinigen Sie vor dem Einbau den Sitz der Glihkerze am Motor.

4. Die Glihkerze muss richtig in das Gewinde eingedreht und
anschlieBend handfest angezogen werden.

5. Verwenden Sie dann einen Drehmomentschliissel, um die
Glihkerze genau auf das in der Tabelle angegebene Drehmoment
anzuziehen.

EMPFOHLENE EINBAUDREHMOMENTE

Empfohlenes

Gewinde

Drehmoment
M8x1.00 8-10 Nm
M9x1.00 8-10 Nm
M10x1.00 10-12 Nm
Gliihkerzen M10x1.25 10-12 Nm
M12x1.25 15-20 Nm
M14x1.25 20-25 Nm
M18x1.50 30-40 Nm
M4x0.7 1-1.5 Nm
Rundmutter
M5x0.8 3-4 Nm

VERWENDEN SIE KEIN GEWINDESCHMIERMITTEL!
A Wenn sich ein Gewindeschmiermittel wie z.B.
Schmierfett am Gewinde befindet, verringert sich

der Widerstand zwischen der Glihkerze und dem
Zylinderkopf, was zu einem zu straffen Anziehen fiihrt.

Ein Anziehen Uber das in der Tabelle angegebene
A Drehmoment hinaus kann zu Schaden an der

Gllhkerze und am Motor fUhren.

Glilhkerzenausfalle werden meist durch Uberspannung
A bzw. eine zu hohe Temperatur verursacht. Glihkerzen
sind auf einen Betrieb zwischen 850 und 1100 Grad
ausgelegt.
Wenn die Spannung wegen eines defekten Relais und/
oder Reglers zu lange an der Glihkerze anliegt, kann
es zu einer Uberhitzung dieser filhren. Dies fiihrt zum
Anschwellen, AufreiBen oder Bersten der Glihkerze und
damit zum sofortigen Ausfall. Es ist daher ratsam, vor
dem Einbau neuer Gliihkerzen die komplette elektrische
Anlage zu Uberprifen.
Ein zu friher Einspritzzeitpunkt, undichte
Einspritzdisen oder Benzin im Motor lassen die
Verbrennungstemperatur so hoch ansteigen, dass die
Gllhkerzen beschadigt werden kénnen.
Ein fehlerhaftes Relais und ein fehlerhafter Regler
kénnen ebenfalls zu einem Gliihkerzenausfall
fliihren; daher ist es ratsam, vor dem Einbau neuer
Gllhkerzen das komplette System zu Uberprifen.
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La différence DENSO

DENSO fixe la norme de la technologie des bougies d’allumage
depuis 1959. Nous développons toutes nos gammes en interne et
nous les fabriquons dans nos propres usines certifiées QS 9000 et
1ISO 9000 réparties dans le monde — avec « zéro défaut » comme
standard. Nous fournissons également cette qualité d’origine
exceptionnelle au marché des piéces de rechange. Les bougies
d’allumage DENSO couvrent une gamme compléte de références
continuellement mises a jour comprenant notamment Nickel,
Platinum, Twin Tip et Iridium. Pour garantir une performance de
moteur optimale, choisissez les bougies d’allumage DENSO pour
toutes les applications de véhicules automobiles, motos, moteurs
marins et petits moteurs.

Gamme

Nickel TT

> Electrode centrale en alliage de nickel et électrode de masse
projetée

> Faible émissions de dioxyde de carbone (CO2)

> Amélioration du rendement de la combustion

> Fonctionnement optimal du moteur méme dans les conditions
extrémes

> Bougie d’allumage performante au meilleur rapport qualité-prix

Iridium TT

> Démarrage amélioré, plus fiable

> Jusqu'a 20 % de performance en plus que les bougies
traditionnelles en nickel

Durée de vie de 120 000 km

La technologie OEM de pointe est désormais disponible a moindre
codt pour un plus grand nombre de véhicules

> Economies de carburant

\2

\

Les informations figurant dans ce catalogue sont valables a la
date de publication. Consultez notre e-catalogue pour obtenir les
informations les plus récentes.

Les recommandations données dans ce catalogue reposent

sur les derniéres informations fournies par les fabricants

pour un fonctionnement dans des conditions normales. Nous
n’acceptons pas de réclamations dont I'objet ne figure pas dans
cette liste.

Les références croisées doivent étre utilisées uniquement a titre
indicatif. Dans la gamme thermique, la conception et le matériel
peuvent varier d’un fabricant a I'autre. Voir la section des
recommandations pour les applications spécifiques du moteur.

Les noms et/ou références des fabricants éventuellement cités
sont donnés a titre de référence uniquement et n’indiquent

pas la source de fabrication ni de lien quelconque avec les
fabricants cités dans le cadre des activités commerciales. Pour
trouver la bonne bougie d’allumage, veuillez consulter le numéro
de piece (équipementier) original sur la piéce et recherchez

la référence de piéce DENSO correspondante dans le tableau
Croisé.

Les bougies d’allumage DENSO sont congues exclusivement
pour une utilisation dans les moteurs de type automobile, moto,
marine, horticole, agricole, utilitaire, industriel et stationnaire. Les
bougies d’allumage DENSO ne doivent pas étre utilisés dans les
moteurs d’avions.

Montage direct

Nickel

Joint cuivre-verre favorisant la dissipation thermique
U-groove standard

Noyau de cuivre profondément inséré

Nickelage résistant a la chaleur

Bougies a multi-électrodes disponibles

v

Double Platinum (Longlife)

Démarrage amélioré, plus fiable

Combustion plus compléte (émissions plus basses)
Meilleure capacité a surmonter les imperfections de réglage
Réponse d’accélérateur et accélération supérieures
Technologie éprouvée en course

Vv

vV V. V V

Iridium Power

> Capacité d’allumage exceptionnelle

> Tension requise basse

> Meilleure accélération et meilleure stabilité opérationnelle
> Consommation de carburant moindre

Iridium Longlife, Iridium Tough

> Capacité d’allumage exceptionnelle

Tension requise basse

Meilleure accélération et meilleure stabilité opérationnelle
Consommation de carburant moindre

Plus grande longévité

Super Ignition Plug (SIP)

> Deux électrodes centrale et de masse ultra-fines, extrémement
résistantes

> La plus récente des technologies des bougies d’allumage

> Présence premiére monte Honda, Hyundai, Kia, Lexus, Nissan,
Mitsubishi, Mazda, Subaru, Toyota et Volvo

> Performance optimale

> Grande longévité

Racing

Iridium Racing

> Technologie F1

> Accélération optimale
> Grande fiabilité

> Performance boostée

17
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P

Range TT Range Direct Fit Racing
Material Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
Type Nickel TT | IridiumTT Nickel Platinum | Iridium OEMs [ o™ \ridlum | Bougie Super |~ lridium
Power Tough Ignition (SIP) Racing
Rainure U - - +! - - +2 - -
Electr m
e odelde asse - Certains types® - - +2 - Certains types
conique
Electrode Electrode Pointe en Pointe en Pointe en Electrode
Electrode de masse Nickel Platine Normal latine latine Normal latine® Platine Tout platine
@15 mm @0.7mm P P P @0.7mm
Diameétre d ©0.55
| oamele de Q15mm | ©04mm | ©25mm 211 mm 004mm | ©04mm | ©055mm | ©0.4mm
I'électrode centrale ou 0.7 mm
Degré thermique
9 I ) . 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
disponible
- La plupart des
Résistance Tous types Tous types types Tous types Tous types Tous types Tous types Tous types Tous types
Performance ++ +H+++ + ++ +++ +H++ +++ +H+++ +H+++
Economie de
+++ +H+++ + +++ +H++ +H++ ++H++ +H+++
carburant
. . Course
Durée de vie + -+ + ++ 4 + ++++ +H+++ .
uniquement

' Les types de bougies ne contenant pas ‘U’ ne possédent pas d’encoche en U

2 Non applicable a IU24A, 1U27A, IU31A, IUF27A ni IUF31A

3 Les types de bougies contenant ‘Z’ possédent une électrode de masse conique
4 Sauf pour les types a décharge superficielle

5 Types équipements d’origine, uniquement pour véhicules spécifiques

¢ Aiguille en platine 0,7 mm disponible

MISE EN GARDE ! (Utilisation interdite des bougies d’allumage)

hélicopteres, les planeurs et les drones. Les bougies d’allumage DENSO ne sont pas congues et fabriquées pour
I’aéronautique : leur utilisation peut entrainer des dysfonctionnements moteurs et des accidents graves.

),

é i f > Ne jamais utiliser les bougies d’allumage DENSO pour des moteurs destinés a I’aéronautique, incluant les avions, les

> Ne jamais utiliser les bougies d’allumage DENSO indiquées dans ce catalogue pour des moteurs de groupes électrogénes et
de pompes a chaleurs d’air conditionné. Ces bougies d’allumage ne sont pas congues et fabriqués pour ce type d'utilisation :
leur utilisation peut entrainer des accidents tels que I'arrét de production d’électricité ou I'arrét de la production de chaleur. Un
catalogue spécifiquement dédiés aux moteurs a gaz « DENSO Bougies dlI’allumage Cogeneration » est disponible.
Veuillez contacter votre revendeur DENSO pour toute information.

> Ne jamais utiliser les bougies d’allumage DENSO pour I'allumage de brileur a gaz. Les bougies d’allumage DENSO que nous
commercialisons ne sont pas congues et fabriquées pour ce type d’utilisation: leur utilisation peut entrainer un défaut d’allumage
ou endommager I’équipement par surchauffe.
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Bougie d,a"umage | Caractéristiques
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Caractéristiques de la bougie

Borne
> Filetage, amovible, serti ou solide

Isolant en céramique

> Le motif a cinq nervures est visible sur toute la surface

> |l réduit les pertes de tension et évite les étincelles ratées

> Alumine de haute pureté utilisée

> Bonnes isolation électrique, durabilité et conductivité thermique
> Stabilité chimique

Segment

Scellement spécial cuivre-verre
> Bonnes étanchéité a I'air, durabilité et conductivité thermique.

Gaine
> Revétement en nickel anti-corrosion

Joint thermique électrique
> Résistance a la chaleur, bonne herméticité et faible variation dans la plage thermique.

Résistance
> Avec une résistance de 5 KQ , le bruit radioélectrique est réduit.

Conditionnement

Electrode centrale a noyau en cuivre

> Par rapport a d’autres fabricants, DENSO utilise des concentrations de cuivre
supérieures pour de meilleures propriétés thermiques.

> En vitesse basse ou élevée, I'étincelle est franche et soutenue.

Electrode centrale
> Avec seulement 0,4 mm, le diametre de I'électrode centrale des bougies a l'iridium de
DENSO est le petit du monde

Electrode de masse

> Disponible avec une rainure en U pour une combustion plus compléte

> Forme conique pour un allumage soutenu.

> Disponible avec une pointe en platine pour une longue durée de vie

> Disponible avec une pointe d’aiguille pour une grande longévité et une meilleure
inflammabilité

Ecartement des pointes

> La plupart des bougies d’allumage DENSO sont fournies avec un écartement préréglé
pour s'adapter a votre application. Vous ne devez donc pas écarter I'électrode vous-
méme.
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Bougies Iridium / Platinum / Nickel

IDENTIFICATION DES BOUGIES D’ALLUMAGE DENSO
K ;

F

20
22
20

Bougie d’allumage | wseau aientiication

25.0 mm PT16VR13

Aucune..
9.5 mm W14M-U
11.2 mm L14-U, M24S
19.0 mm SK20R11
21.5 mm S29A
Aucune..
(Siége conique)
8.3 mm T20M-U
11.2 mm T16PR-U

Q ----Projetée 2 mm, position
de I'étincelle 3.5 mm
R------Résistance de 5 kOhm
K16R-U
S.-..--Non-projetée
(0 mm de projection)
W22ES-U
S+ Iridium sur un coté
KJ20SR11
T - Double électrode de
masse K16TR11
+-Double électrode de
masse K22TMR11
---Double électrode de
masse K22TNR-S
X-----Complétement projetée
(2.5 mm de projection)
W16EX-U

-R----Résistance de 10K ohm
K22PR-UR
-S .- Type décharge a
écartement semi-
surface W20EP-S11
-S - Joint en acier
inoxydable U27FER9S
-+ Pour GPL
SK20HR8-T
-T .- Spécification spéciale
FK20HBR11-T
-Bougie platine sur un
coté, électrode de
masse conique
K20PR-TP11
- Electrode de masse
avec rainure en U
K16PR-U
-Electrode centrale en
forme d’étoile
W20M-US
1.3 mm de diametre,
électrode a noyau de
nickel W27ES-V

Type de métal |Diamétre de filetage : A =
précieux ot taille Hex | Valeur thermique Portée Forme (Type) Forme (Type) | Ecartement
D..0.7 mmde C .. 12x14.0 z|l ol w||/A.190mm A------Double électrode de -A - Spécification spéciale 5-++:0.5 mm (.020")
diameétre Iridium L ..18x22.2 g % 8 (Position de Iétincelle: masse W22EA SK16PR-A11 0.8 mm (.032")
avec aiguille (Portée: 12.7 mm) Z| O 7.0mm) J16AR-U11 | AY -..Double électrode de -B - Spécification spéciale 9------0.9 mm (.035")
platine (SIP) o T masse & forme courbée K16PSR-B8 .
M... 18x25.4 e} A..21.5 mm S29A 10-----1.0 mm (.040")
E..0.7 mm de diamétre (Portée: 12 mm) z B..19.0 mm JI6AY -C----Electrodes de masse 11 1.1 mm (0447
Iridium avec aiguille | MA 18x20.6 (Position de I'étincelle: | B----Triple électrode de fluxées W27EMR-C 1301 '3 '050,.
platine (Siege conique, Portée: 9.5 mm) J16BR-U masse W22EB -CY - Spécification spéciale 12 3 mm . ”)
F..0.55 mm de 12 mm) 4 C..19.0 mm BG - Triple électrode de F,C1 6HR-GY9 . ot mm ('055,,)
diamétre Iridium | M\W18x20.6 9| 2|18 10 (Position de I'étincelle: masse (blindage) -D---Electrode de masse a | 15--1.5 mm (.060")
avec aiguille (Portée: 12 mm) 5.0 mm) KJ20CR-L11 SK20BGR11 noyau en cuivre <aucun>
platine (SIP) Q.. 14x160 14 | 4 [16/14] 9 D...19.0 mm C...-Capot 1.5mm DK,ZU_P.R-[.)W - Voitures: 0.8 mm
P.11mmde " (Bougie miniature) | [ 16 | 5 [12/11] 8 (Blindage 2) SXU22HCR11 E - Spécification spéciale M/C: 0.7 mm
diametre Platine | o 1 16.0 K20DTR-S11 C 4.0 mm projeté <Exceptions> : P16R,
avec pointe x160 ||20C16 6 |10/9)7/6 - ZXU22HCR11 -F ... Spécification spéciale PQ16R, PQ20R
atine (Bougie projetée E.. (Avec joint) SK16PR-F11 tde 1.1
s P miniature) 2/00| 7 | 8/7 E..19.0 mmW16EX-U | C --...5.0mm projeté ot - sont de 1.1 mm
.07 d i | =@G----Graisse appliquée aux
e i QL 14x206 %/c2 8 |6/63/61 E.. (Avec joint) SXB24HCF-D7 e pp qGN !
diameétre Iridium A N [ N lietages pour
- (Bougie miniature & E.. 20.0 mm W25EBR 4 électrodes de masse
avec pointe boitier cyiindrique long) 27 | 9 |4/59 E" N . W27EDR SK20R8-G
platine Her cylinarique long - gleoge co_r;;qeu:;R U D------Projetée (1.5 mm de -GL -Electrode centrale en
SVl 04 mm de S zé:uzg(;)lfs avec 29|95 7 F (Siég::onique) ] ;?roljection, position de platine X22EPR-GL
diameétre iridium écartement de surface 31|10 | 55| 2 - I'étincelle 3.5 mm) -L ----Electrode centrale
avec pointe en teurs R FE19.0 mm XU22HDR9 résistante a la chaleur
platine ; (pour moteurs RE)) 32 | 105 | 53 R (Semi-filetage) U24FER9 E - Blindage: 2.0mm K20PR-L11
Z..0.55 mm de - 14x16.0 .. 22.0 mm (Enveloppe 3.0) FXE20HE11 -
iameétre iridi (Siege conique) 34| 1 PK20GRS o -L - Isolant projeté de
dlametrg iridium 35 | 115 Koo Projetée 3.5 mm pour
a\lletz_: pointe en UE 10x14 E G.. 21.8 mm (Bouclier 2.8) (1 mm de projection) motocycles W20FP-UL
piatine W... 14x20.6 X27GPR-U W16EKR-S11
. -L ----Isolant rétracté pour
Z'If;):eg.c%mpact) H..26.5 mm QJ16HR-U | LM --Type compact motocycles W20FR-L
H.. 19.0 mm (Position (Hex 20.6 mm) -M--Electrode de masse
X ...12x18.0 d'allumage : 8.5 mm) W14LM-U plus grande
XB..12xBi-Hex QJ16HR-U M ----Longueur de la téte de SK20PR-M11S
XE 12x14.0 L..11.2 mmW14L I'isolant raccourcie -N---- Pour Yamaha et
XU 12x16.0 L .. Connecteur en forme W27EMR-C Kawasaki U27ESR-N
N ... 10x16.0 de cylindre M. Type compact -P ...-Electrode de masse
U..10x16.0 N SX_?ZALCF'PG (Hex 19.0 mm) double platine
Y . (Sleg_e_ conique, W20M-U SK20R-P11
- 8x13.0 Semifiletage) P .
""" Projetée o -P ----Bougie en platine & un
N..17.5 mm T20NR-U11 (1.5 mm de projection) coté K16PR-P11
W16EP-U PR -
V.. (Siege conique) -Q--- Spécification spéciale
V.

RV




Bougie d’allumage

Séries Iridium Power (Power, Tough)

IDENTIFICATION DES BOUGIES D’ALLUMAGE DENSO
|
VF

| Tableau d’identification

Bougie hautes performances

Diametre de filetage, portée

et taille hex

Grado térmico

Forme (type)

| R Iridio di 0.4 mm di
diametro <POWER>

P Elettrodo centrale in platino
da 1.1 mm <TOUGH>

V... Iridio di diametro 0.4 mm
con punta in platino
<TOUGH>

VF --0.4 mm di diametro iridio
con Punta in platino tipo
ago da 0.7 mm <TOUGH>

VD--0.7 mm di diametro iridio
con 0.7 punta in platino
tipo ago da mm <TOUGH>

VS --Iridio diametro 0.7 mm con
punta in platino <TOUGH>

++12x26.5x14.0

14x19.0x16.0

-++14x19.0 (Nouvelle triple électrode blindée)x16.0
+++14x19.0 (Nouvelle triple électrode)x16.0
+14x26.5 (Nouvelle triple électrode)x16.0
++14x19.0 (Blindée)x16.0
++14x26.5%16.0

-+10%x19.0 (Semi-filetage)x16.0

14x17.5 (Siege conique)x16.0
14x11.2 (Siége conique)x16.0
14x25.0 (Siége conique, isolant long)x16.0

-+14%25.0 (Siége conique)x16.0

14x19.0x16.0
10x19.0x16.0

++10x12.7x16.0
++10%x19.0 (Semi-filetage)x16.0

14x19.0x20.6

++14x12.7x20.6
++14x19.0%20.6 (Isolant compact)

12x19.0x18.0

-+12x26.5 (Blindage 2.0)x14.0

12x28 (enveloppe 1.5)x14
12 x 26.5 x 14.0 (nouvelles
électrodes triples)

-+12x19.0x16.0
-+12x19.0 (Blindage 3.0)x18.0
+12x26.5x16.0

8x19.0 (Semi-filetage)x13.0

m NGK | CHAMPION | BOSCH
16 | 5 | 1211 8
20/c16| 6 | 108 | /6
22/c20| 7 | 87
24/C22 8 6/63/61
27 | 9 | 59 3
20 |95 | &7
31 10 55 2
32 |105| s
34 11
35 11.5

A

-Elg-:ctrode inclinée, sans
rainure en U, sans électrode
conique

- Isolant projeté (1.5 mm)

-Sans rainure en U

-..Electrode de masse Inconel

sans rainure en U
-Blindage : 2 mm

--Joint en acier inoxydable

-Electrode de masse & noyau
en cuivre

G ---Joint en acier inoxydable
~~~~~~~~ Position de I'étincelle : 4 mm

Isolant projeté (1.5 mm)

J ---Position de I’étincelle : 5 mm
K..----Position de I'étincelle : 4 mm

Isolant projeté (2.5mm)

L ... Position de I'étincelle : 5 mm
T-----Pour applications GPL

--Série TT
-.-Ecartement de 0,8 mm

- Electrode conique
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Bougie de préchauffage | caacestiues
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Le modéle d’une technologie supérieure de bougies de préchauffage

Plot & Boitier
> Le boitier extérieur et le plot sont en zinc plaqué pour résister a la corrosion.

Isolant

> Le disque d’isolation de la bougie de préchauffage posséde une résistance, un pouvoir
d’isolation et une conductivité thermique exceptionnels pour éviter tout risque de court-
circuit.

Culot
> Le culot en aluminium entoure et protége la bougie de préchauffage pour fournir une
résistance a la chaleur par tout temps.

Joint
> Un joint en caoutchouc est en place pour empécher I'air de pénétrer et de corroder le
serpentin.

Isolation
> Lisolation électrique de la spirale est assurée par une poudre d’oxyde de magnésium
fortement compactée qui constitue également un conducteur de chaleur efficace.

Serpentin de régulation
> Le serpentin principal fait office de régulateur dans la bougie de préchauffage pour
controler et supporter 'augmentation de température et assurer un échauffement rapide.

Connexion de la spirale
> La soudure au laser relie la spirale de chauffage et de régulation pour maintenir leur
position a tout moment et assurer des caractéristiques de résistance constantes.

Spirale dechauffage et de régulation

> Un serpentin plus court, conique a l'intérieur de I'extrémité de la bougie de préchauffage,
assure un démarrage rapide (a partir de 3 petites secondes) méme par temps froid.
Il peut alors maintenir sa température de postchauffage jusqu’a six minutes apres le
démarrage a froid. Ceci contribue a diminuer les émissions de gaz du moteur.

Pointe
> La pointe plus étroite de la bougie assure une plus grande efficacité de chauffage et une
excellente performance.



Bougie de préchauffage | camme nstiaion

Gamme de bougies de préchauffage

Le programme de bougies de préchauffage DENSO est une
innovation universelle conforme aux produits premiere- monte. Ce
programme a été lancé pour fournir a nos clients un choix alternatif
en raison des besoins croissants dans le domaine du Diesel.

Ce produit de pointe bénéficie de la renommée DENSO Corporation
en tant que principal fabriquant de bougies de préchauffage d’origine
pour les plus grands constructeurs automobiles du monde. Congu

en conformité avec les normes OE, notre programme de bougies de
préchauffage pour le marché des piéces de rechange comprend 138
numéros de piéces, couvrant plus de 4.800 applications, équivalent
a 98% des parc automobiles européen. Des extensions permanentes
sont prévues de fagon a améliorer et a mettre la gamme a jour.

Le programme de bougies de préchauffage DENSO englobe toutes
les technologies actuelles, y compris le simple et double bobinages,
le postchauffage ainsi, les bougies céramiques et les chauffages
instantané.

Les bougies de préchauffage DENSO présentent:

> Des bougies de préchauffage de qualité premiere monte qui
répondent aux cahiers des charges des constructeurs ou en
dépassent méme les exigences

Mise en température accélérée et démarrage a froid fiable
Températures de post-chauffage prolongées, d’ou émissions
réduites

Bougies a filament simple, a double filament, & post-chauffage
prolongé et bougies en céramique

Le champ d’application étant trés vaste, la compatibilité avec la
plupart des moteurs diesel rencontrés en Europe est assurée
Davantage d’applications couvertes par un nombre de références
piéces moindre

Systeme de numérotation de piéces facile a utiliser

Conforme aux normes ISO TS16949, ISO14001 et OHSAS 18001

vV Vv

v

v

\

vV Vv

Comparaison de la gamme de bougies de
préchauffage DENSO

1400

1200

1000

800

600

Température (centigrade)

400

200
|/

Temps (Secondes)
o 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30

m Chauffage instantané
Céramique

m Post-chauffage prolongé

= Double bobinages

Comment installer une bougie de
préchauffage

Couple recommandé pour les bougies de préchauffage DENSO :

1. Utilisez la clé correcte pour la bougie de préchauffage et la borne.

2. Lorsque vous remplacez les bougies de préchauffage, assurez-
vous que 'huile, la saleté, etc. se trouvant a I'extérieur de la bougie
de préchauffage démontée ne pénétrent pas dans le cylindre.

3. Lorsque vous montez la bougie de préchauffage, nettoyez le coté
moteur du flasque et assurez-vous que la bougie de préchauffage
est bien en ligne avec le filetage de la culasse.

4. Assurez-vous que la bougie est bien placée et serrez-la a la main
jusqu’a ce qu’elle soit bloquée.

5. Ensuite, utilisez une clé dynamométrique pour la serrer avec
précision au couple indiqué sur le graphique ci-dessous.

COUPLE RECOMMANDE POUR LINSTALLATION

I

Dimension de filetage Couple ,
recommandé

M8x1.00 8-10 Nm

M9x1.00 8-10 Nm

B ies d M10x1.00 10-12 Nm

ougles de M10x1.25 10-12 Nm

préchauffage

M12x1.25 15-20 Nm

M14x1.25 20-25 Nm

M18x1.50 30-40 Nm

M4x0.7 1-1.5 Nm

Plot
M5x0.8 3-4 Nm

NE PAS UTILISER DE LUBRIFIANT POUR
A FILETAGES ! Si on applique un lubrifiant pour filetages
(huile de graissage, par ex.) sur le filetage, la résistance

entre la bougie de préchauffage et la culasse diminuera
> ce qui entrainera un serrage trop important.

Un serrage supérieur aux couples indiqués dans le
A tableau cidessous peut endommager la bougie de

préchauffage et le moteur.

Les défaillances de bougies de préchauffage sont dues
A le plus souvent a une tension et /ou a une chaleur

excessive. Les bougies de préchauffage sont congues

pour fonctionner a une température entre 850 et 1 100

degrés.

Lorsque le courant électrique a la bougie de

préchauffage est maintenu trop longtemps, en raison

d’un relais et/ou d’un contréleur défectueux, il peut

provoquer une surchauffe qui fera gonfler, fendre

ou éclater la bougie de préchauffage, causant une

défaillance immédiate. Il est par conséquent conseillé

de contrdler 'ensemble systéme électrique avant de

remplacer les bougies d’allumage.

Un calage de l'injection trop en avance, des injecteurs

qui fuient ou de 'essence dans votre moteur

causera une montée excessive de la température

de combustion, endommageant les bougies de

préchauffage. Un dispositif de contréle ou un

relai défectueux peuvent aussi occasionner la

défaillance de la bougie. Il est donc conseillé de

vérifier le systtme complétement avant l'installation de

nouvelles bougies de préchauffage.
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DENSO: La diferencia

DENSO ha ido estableciendo la pauta en la tecnologia de las
bujias de encendido desde 1959. Desarrollamos todas nuestras
gamas internamente, y las fabricamos en nuestras propias fabricas
repartidas en todo el mundo bajo certifi caciones QS 9000 y ISO
9000, con “cero defecto” como norma.Y aportamos también la
sobresaliente calidad del equipo original al mercado de la posventa.
Con la inclusién de las series Niquel, Platinum, Twin Tip e Iridium,
las bujias de encendido DENSO abarcan una gama completa de
referencias en continua actualizacién. Con la garantia de unas
prestaciones éptimas del motor, elija bujias de encendido DENSO
cualquiera que sea la aplicacion para automovil, motocicleta,
embarcacion o pequefio motor.

Gama
Twin Tip (TT)

Niquel TT

> Electrodo central de aleacién de niquel y electrodo de masa de
doble punta.

> Bajas emisiones de diéxido de carbono.

> Economia de combustible mejorada.

> Funcionamiento regular del motor, incluso en condiciones
extremas.

> Bujia de encendido de altas prestaciones con la mejor relacion
calidad-precio.

Iridium TT

> Mejor arranque con mayor fi abilidad

> Una mejora en el rendimiento de hasta el 20 % en comparacion
con las bujias de niquel tradicionales

Vida util de 120 000 km

Tecnologia OEM premium disponible ahora a un precio reducido
para una mayor variedad de vehiculos

Ahorro de combustible

\2

\

\2

La informacion de este catdlogo es vdlida en la fecha de
publicacion. Consulte nuestro catdlogo electrdnico para obtener
la informacioén mds actualizada.

Las recomendaciones de este catdlogo se basan en

la informacidn mas reciente de los fabricantes para el
funcionamiento en condiciones normales. No aceptamos
demandas judiciales derivadas del contenido de este listado.

La informacidn de cruce de referencias debe utilizarse
Unicamente como una orientacion. Las diferencias de disefio y
de material entre fabricantes pueden variar en el rango térmico.
Consulte el apartado de recomendaciones para las aplicaciones
de motores especificos.

En los casos en los que se indican los nombres o los numeros
de los fabricantes, estos se proporcionan unicamente como
referencia y no indican la fuente de fabricacion ni ninguna
conexion en el transcurso de las operaciones comerciales con
dichos fabricantes. Para encontrar la bujia adecuada, consulte el
numero de pieza original (OEM) en la pieza y busque el nimero
de pieza de DENSO correspondiente en la tabla de cruce de
referencias.
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Montaje directo

Nickel

Sellador de cobre-vidrio que facilita la disipacién del calor
> U-groove estandar

> Nucleo de cobre insertado en profundidad

> Niquelado resistente al calor

> Bujias con varios electrodos de masa disponibles

v

Double Platinum (Longlife)

> Mejor arranque con mayor fi abilidad

> Combustién mas completa — menores emisiones

> Mayor capacidad para eliminar irregularidades de marcha
> Respuesta superior de la aceleracion

> RTecnologia demostrada en competicion

Iridium Power

> Excelente encendido

> Trabaja con baja tensién

> Mejor respuesta a la aceleracion y regularidad de marcha
> Menor consumo de combustible

Iridium Longlife, Iridium Tough

> Excelente encendido

Trabaja con baja tension

Mejor respuesta a la aceleracion y regularidad de marcha
Menor consumo de combustible

Mayor duracién

Super Ignition Plug (SIP)

> Electrodos central y de masa ultradelgados y de alta duracién.
> La dltima tecnologia de las bujias de encendido.

> Primeros equipos en Honda, Hyundai, Kia, Lexus, Nissan,
Mitsubishi, Mazda, Subaru, Toyota y Volvo.

Altas prestaciones.

Larga vida.

vV Vv

Competicion

Iridium Racing

> Tecnologia de F1

> Aceleracién extrema

> Alta fi abilidad

> Incremento de las prestaciones

Las correspondientes bujias de encendido DENSO estdn
exclusivamente disefadas para su uso en automocion,
motocicletas, motores marinos, mdquinaria horticola y agricola,
vehiculos comerciales e industriales y motores fjos. Las bujias
DENSO no deben ser utilizadas en motores de aviacion.
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Range TT Range Direct Fit Racing
Material Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
Iridi Iridi S Igniti Iridi
Type Nickel TT | IridiumTT Nickel Platinum | Iridium OEMS | oo ridim ol
Power Tough Plug (SIP) Racing
Ranura en U - - +! - - +2 - - -
Electr m
eotrodo de masa - - Algunos tipos® - - +2 - Algunos tipos -
en punta
Elect Elect Elect
Material del eF: fodo de °c rodo de Punta de Punta de Punta de ec rodo de L
electrodo de masa Niquel de Platino de Normal latino latino Normal latino? Platino de Platino integral
@15 mm ©0.7mm P P P @0.7mm
Diametro del ©0.55
@15 mm ©0.4 mm @2.5mm @11 mm @ 0.4 mm © 0.4 mm @0.55 mm @ 0.4 mm*
electrodo central 00.7mm
Grados térmicos
. } 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
disponibles
) ) ) . Mayoria de ) ) . . . .
Resistencia Todos los tipos | Todos los tipos fipos Todos los tipos | Todos los tipos | Todos los tipos | Todos los tipos | Todos los tipos | Todos los tipos
Prestaciones ++ +HHH + ++ 4+ -+ +++ -+ +HHH+
Ahorro de
) 4+ +HHH+ + +++ +H++ 4+t 4+ ottt -
combustible
" . Sélo
Duracion de vida + e+ + ++ -+ + ++++ +++ L
competicién

' Los tipos de bujia sin una “U” en la designacién no tienen ranura en U.

2 No es aplicable a [lU24A, IU27A, IU31A, IUF27A y IUF31A.

3 Los tipos de bujia con una “Z” en la designacion tienen un electrodo de masa en punta.
4 Excepto para tipos de descarga superficial.

5 Tipos OEM, sélo para vehiculos especificos.

5@ 0.7 mm Platinum needle available

{PRECAUCION! (Uso prohibido de Bujias de Encendido)

y drones. Las Bujias de Encendido DENSO no estan ni disefiadas ni fabricadas para ninguna aeronave: su uso puede causar una
colisién del avion o otros accidentes debido a un mal funcionamiento del motor.

N

E i f > Nunca use Bujias de Encendido DENSO en motores de ningtn tipo de aeronave, incluyendo aviones, helicpteros, planeadores

> Nunca use Bujias de Encendido DENSO incluidas en nuestro catdlogo en los motores para generadores y para sistemas de
bomba de calor y aire acondicionado de gas. Estas bujias no estan ni disefiadas ni fabricadas para ese uso. Su uso puede
causar accidentes, incluyendo la parada de la generacion de energia o de generacion de calor. Esta disponible un catalogo
exclusivo para Bujias de Encendido de Cogeneracion DENSO disefiadas especificamente para generadores (motores de gas).
Por favor, péngase en contacto con DENSO para mayor informacion.

> Nunca use Bujias de Encendido DENSO para el encendido de quemadores de gas. Las Bujias de Encendido DENSO que
nosotros comercializamos no estan ni disefiadas ni fabricadas para ese uso. Su uso puede causar fallos en el encendido o
danos en el equipamiento por sobre calentamiento.
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Caracteristicas de las bujias

Terminal
> Roscado, extraible, engastado o sélido

Aislante de ceramica

> Disefio de cinco nervaduras por toda la superficie

Esto reduce la pérdida de voltaje y impide fallo de chispas

Utilizacién de aluminio de gran pureza

Buen aislamiento eléctrico, gran durabilidad y buena conductividad térmica
Quimicamente estable

vV V V V

Arandelas

Cierre especial de cobre-cristal
> Buena hermeticidad, durabilidad y conductividad térmica.

Alojamiento
> Recubrimiento de niquel muy anticorrosivo

Junta contra calor producido por electricidad
> Termorresistente, buena hermeticidad y baja fluctuacion de gama de calor

Resistencia
> Con una resistencia de 5 KQ, reduce el ruido radio eléctrico.

Empaquetadura

Electrodo central con nucleo de cobre

> En comparacién con otros fabricantes, DENSO utiliza concentraciones de cobre
superiores para obtener mejores propiedades térmicas

> Una chispa intensa y constante tanto a bajas como a altas velocidades.

Electrodo central

> Las bujias de iridio DENSO cuentan con el electrodo central de menor didametro del
mundo: 0,4 mm

> Disponible con punta de platino para una larga vida util

> Disponible con punta de aguja para una larga vida util y una mejor capacidad de ignicién

Electrodo de masa
> Disponible con ranura en U para una mejor combustion
> Disefio conico para una ignicion estable

Espacio de chispa

> La separacion entre electrodos de la mayoria de las bujias de DENSO viene
precalibrada para que pueda utilizarlas directamente en su aplicacion, por lo que no sera
necesario que ajuste dicha separacion.
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Bujias Iridium / Platinum / Niquel

IDENTIFICACION DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DENSO
' 20

F

K

22
20

> [

+‘+

forma de estrella
W20M-US

--Electrodo central de

niquel de 1.3 mm de
diametro W27ES-V

Tipo de metal Diametro de rosca y 2 f . . - Separacion de
precioso tamaio de hexagono Grado térmico | Longitud de rosca Forma (tlpo) Forma (tlpo) electrodos
D..con 0.7 mm C .. 12x14.0 | ol w|[|A.190mm A------Electrodos de masa -A----Especificacién especial | 5:+:0.5 mm (.020")
tipo aguja... L . 18x222 ﬁ; = 8 (Posicion de la chispa: dobles W22EA SK16PR-A11 8----0.8 mm (.032")
E .. 0.7 mm de iridio con (Longitud: 12.7 mm) £ Q 7.0mm) J1I6AR-U11 | AY -.-Electrodos de masa -B.---Especificacién especial | 9..---0.9 mm (.035")
@1.0mmpuntade | M.. 18x25.4 g A.. 21.5 mm S29A dobles curvados J16AY K16PSR-B8 10--1.0 mm (.040")
platino tipo aguja (Longitud: 12 mm) z B..19.0mm B.---Electrodos de masa -C----Electrodos de masa 14 oo "
) ) 1.1 mm (.044%)
F ..0.55 mm de MA 18x20.6 (Posicion de la chispa: triples W22EB truncados W27EMR-C 13.1.3 mm (.050")
didmetro iridio con (Asiento conico, Longitud: 4 9.5 mm) J16BR-U BG --Electrodos de masa ~CY - Especificacion especial | 14....1 .4 m (.055”)
0.7 mm platino tipo 12 mm) triples (carenado) FC16HR-CY! : .
. C 19.0mm CY9 15u15 060"
agua MW 18x20.6 9|2 |18]|10 (Posicion de la chispa: SK20BGR11 Do 1.5 mm (.060°)
P > Electrodo de masa con <ninguno>
. 1:? mm de ) (Longitud: 12 mm) 14| 4 |1e14| o 5.0 mm) KJ20CR-L11 ---Cubierta 1.5 mm ntcleo de cobre Automaviles: 0.8 mm
g;anm:&;‘:apfe““o Q. 14x16.0 D.. 19.0 mm SXU22HCR11 DK20PR-D13 Motocicletas: 0.7
O cicletas: 0.7 mm
platino (Bujia miniatura) 16 | 5 |12/11) 8 || (Carenado2) K20DTR-S11 | o 4o 0 proyectado -E ----Especificacién especial <Excepoioness: P16R
s " QJ 14x16.0 a1l 6 [10/9] 7/6 || E- (Conijunta) ZXU22HCR11 SK16PR-E11 : )
..0.7 mm de diametro o PN L . PQ16R, PQ20R
o (Bujia miniatura 19.0 mm W16EX-U C- -F -...Especific |
iridio con punta 2eNnl 7 |87 5 5.0 mm proyectado P acion especial sonde 1.1 mm
de platino proyectada) E.. (Con junta) SXB24HCF-D7 SK16PR-F11
SV.V.I QL 1Ef><20-6 24/C2| 8 |6/63/61] 4 20.0 mm W25EBR D4 electrodos de masa | G-+ Rosca lubricada para
A'A P " - \caci
Omasdimare ST |7 g ) o | E-teocicn | veren e
iridio con punta '|'J e 19.0mm T16EPR-U | D...... Proyectado (proyeccion -
de platino cilindro largo) 29 | 95| 57 F .. 12.7 mm W20FP-U de 1.5 mm, posicién de | -GL -Electrodo central de
S .. 14x20.6 FE la chispa 3.5 mm) platino X22EPR-GL
Z..0.55 mm de gl 31|10 |55 | 2 19.0mm
didmetro iridio (Bujia de descarga (Medio hilo) U24FER9 XU22HDR9 -L - Electrodo de masa
con punta de superficial (para 32 | 105 53 G.. 22.0 mm E-..--Carenado 2.0 mm resistente al calor
platino motores RE) 34 | 11 (Cubierta 3.0) FXE20HE11 K20PR-L11
T. 14516'0 L. PK20GR8 K.-----Proyectado -L - Aislante proyectado de
(Asiento conico) 35 | 115 G.. 21.8mm (proyeccion de 1 mm) 3.5 mm para
UE 10x14 (Cubsierta 2.8) WA1BEKR-S11 motocicletas
W.. 14x20.6 X27GPR-U LM --Tipo compacto W20FP-UL
14x19.0 H.. 26.5 mm K16HPR-U11 (hexagono 20.6 mm) -L ----Aislante retraido para
(Tipo compacto) H. 190 W14LM-U motocicletas W20FR-L
.0 mm
X ..12x18.0 " (Posicién de chispa: M ... Cabezal aislante de -M.-Electrodo de masa de
XB 12xBi-Hex 8.5 mm) QJ16HR-U longitud corta mayor tamafo
XE 12x14.0 L. 11.2 mm W14L W27EMR-C y SK20PR-M11S
XU 12x16.0 . M-~ Tipo compacto =N:---Para Yamaha y
N 10;6 0 L dcg ';ﬁicrfg:oe” forma (hexagono 19.0 mm) Kawasaki U27ESR-N
U 10x16.0 SXB24LCF-D6 W20M-U -P----Electr .
v X N.. (Asiento conico, P... Proyectado doble capa de platino
.. 8x13.0 Media rosca) (proyeccion ded.5 mm) SK20R-P11
T20NR-U11 W16EP-U -P ----Buijia de platino en un
N..17.5 mm T20NR-U11 Q .- Proyectado 2 mm, solo lado K16PR-P11
posicién de la chispa -Q---Especificacién especial
V (Asiento conico) 3.5 mm P P
V 25.0 mm PT16VR13 R+ Resistencia de 5 kQ -R---Resistencia de 10 kQ
Ninguno K16R-U K22PR-UR
9.5 mm W14M-U S----No proyectado -S - Tipo de descarga
p (proyeccion de 0 mm) semisuperficial
11.2 mm L14-U, M24S
19.0 mm SK20R11 W22ES-U W20EP-S11
21.5 mm S29A S--+--Iridio en un solo lado -S - Junta de acero
Ninguno KJ20SR11 inoxidable U27FER9S
; 5ni T--Electrodos de masa =T ---Para GLP
asiento coénico)
(s.sl mm T20lI\/I—L)J dobles K16TR11 SK20HRS-T
11.2 mm W14L TM --Electrodos de masa -T ---Especificacién especial
dobles K22TMR11 FK20HBR11-T
TN ---Electrodos de masa -TP -Bujia de platino en un
dobles K22TNR-S solo lado con corte
) GRS Totalmente proyectado cdnico K20PR-TP11
(proyeccion de 2.5 mm) | -U----Electrodo de masa
W16EX-U U-groove K16PR-U
-US - Electrodo central en
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Serie Iridium Power (Power, Tough)

IDENTIFICACION DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DENSO
|
VF

Bujia de encendido de altas
prestaciones

Diametro y longitud de rosca, tamafio

de hexagono

Grado térmico

Forma (tipo)

B Iridio di 0.4 mm di diametro
<POWER>

Elettrodo centrale in platino
da 1.1 mm <TOUGH>

V.....Iridio di diametro 0.4 mm
con punta in platino
<TOUGH>

0.4 mm di diametro iridio
con Punta in platino tipo
ago da 0.7 mm <TOUGH>

0.7 mm di diametro iridio
con 0.7 punta in platino
tipo ago da mm
<TOUGH>

Iridio diametro 0.7 mm
con punta in platino
<TOUGH>

VE .

VD...

VS.

- 12x26.5x14.0

14x19.0x16.0

+ 14x19.0 (Nuevo electrodo triple carenado)x16.0
+ 14x19.0 (Nuevos electrodos triples)x16.0

14x26.5 (Nuevos electrodos triples)x16.0

- 14x19.0 (Carenado)x16.0
-+ 14x26.5x16.0
- 10x19.0 (Media rosca)x16.0

14x19.0x16.0
14x17.5 (Asiento cdnico)x16.0

- 14x11.2 (Asiento conico)x16.0
-+ 14x25.0 (Asiento cénico, aislante largo)x16.0
+++ 14x25.0 (Asiento conico)x16.0

-+ 10x19.0x16.0

- 10x26.5x14

- 10x12.7x16.0

- 10x19.0 (Media rosca)x16.0

+ 14x12.7x20.6

+ 14x19.0%x20.6 (Aislante compacto)

12x19.0x18.0

12x26.5 (Carenado 2.0)x14.0

12x28 (Cubierta 1.5)x14
12x26.5x14.0 (nuevos electrodos
triples)platino tipo aguja de 0.7 mm

- 12x19.0x16.0
- 12x21.8 (Cubierta 2.8)x18.0

12x26.5%16.0
8x19.0 (Media rosca)x13.0

20/C16

22/C20

24/C22
27
29
31
32
34
35

CHAMPION | BOSCH
5 12/11 8
6 10/9 7/6
7 8/7 5
8 6/63/61 4
9 4/59 3
9.5 57
10 55 2
10.5 53
11
11.5

--Sin U-groove

--Junta de acero inoxidable

--Serie TT

Electrodo inclinado, sin
U-groove, sin perfil conico
Aislante proyectado (1.5 mm)

Electrodo de masa Inconel,
sin U-groove

Carenado: 2 mm

Tierra con nucleo de cobre
Junta de acero inoxidable

Posicion de la chispa: 4 mm
Aislante proyectado (1.5 mm)

Posicién de la chispa: 5 mm

Posicién de la chispa: 4 mm
Aislante proyectado (2.5 mm)

Posicion de la chispa: 5 mm
Para aplicaciones GLP

Separacioén de electrodos
0.8 mm

Corte conico

28
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Una tecnologia superior para las bujias de incandescencia

Terminal & Revestimiento
> El revestimiento exterior y el terminal estan recubiertos de cinc para resistir la corrosion.

Aislante
> El disco aislante de la bujia de calentador posee un excepcional nivel de resistencia,
aislamiento y conductibilidad térmica con el fin de evitar cualquier cortocircuito.

Revestimiento
> Un revestimiento de aleacién rodea y protege la bujia de calentador, garantizando una
resistencia al calor en cualquier condicion climatica.

Junta
> Una junta de goma evita que el aire se filtre y corroa la bobina.

Aislamiento
> El aislamiento eléctrico de la bujia se consigue mediante el éxido de magnesio en polvo
muy compactado, que es asimismo un eficaz conductor del calor.

Bobina reguladora

> La bobina principal actia como mecanismo regulador dentro de la bujia de calentador,
controlando y manteniendo el aumento de la temperatura, y garantizando un rapido
calentamiento.

Conexion de la bobina

> Unas soldaduras laser conectan las bobinas de calentamiento y reguladoras y las
mantienen en su sitio en todo momento, asegurando unas caracteristicas de resistencia
consecuentes.

Bobina de calentamiento

> Una bobina mas corta, de punta cénica, ubicada en la parte interior del extremo de
la bujia de calentador, ofrece un arranque rapido (tan sé6lo unos 3 segundos) incluso
en condiciones de mucho frio. Puede mantener su temperatura de postcalentamiento
hasta un maximo de seis minutos tras su arranque en frio. De esta forma se reducen las
emisiones del motor.

Punta
> La punta estrecha de la bujia garantiza una mayor eficacia de calentamiento y un
excelente rendimiento.
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Gama de bujias de calentadores

El programa de bujias de calentadores de DENSO es un importante
lanzamiento de productos para equipos originales de todas las
marcas, y tiene como objetivo proporcionar a los clientes de
recambios una avanzada seleccién alternativa de marcas con las que
hacer frente a las crecientes necesidades de sus vehiculos diesel.

Este programa de Ultima generacion se beneficia del renombre de
DENSO Corporation como uno de los mayores productores en todo
el mundo de bujias de calentadores para Equipos Originales para
destacados fabricantes de vehiculos a nivel global. Desarrollado
conforme a las normas de equipo original (OE), nuestro programa de
Bujias Incandescentes para el Mercado del Recambio comprende
138 componentes, abarcando mas de 4,800 aplicaciones. Esto
equivale al 98% del parque automovilistico europeo. Se prevé la
realizacion de extensiones continuas con el fin de ir mejorando
nuestra gama de productos en todo momento.

El programa de bujias de calentadores DENSO abarca todas
las tecnologias actuales en materia de bujias de calentadores,
incluyendo bujias de una espiral, bujias de dos espirales, bujias
con post-calentamiento de larga duracién, bujias ceramicas y
calentamiento instantaneo.

Caracteristicas de las bujias de calentadores DENSO:

> Bujias incandescentes de calidad para equipos originales que
satisfacen o superan las especificaciones de los fabricantes.
Tiempos de precalentamiento mas rapidos y la confiabilidad de un
arranque en frio.

Temperaturas de poscalentamiento de larga duracién que reducen
las emisiones de gases.

Una excelente cobertura garantiza la idoneidad para la mayoria de
los motores en Europa.

Mas aplicaciones disponibles con menos referencia de piezas.
Sistema de numeracién de piezas facil de usar.

Cumple con las normas ISO TS16949, ISO14001 y OHSAS 18001.

v

\

Vv

v
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Comparacion de tipos de calentadores Denso
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Tiempo (Segundos)
o 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30

m Calefaccion de instante
Ceramico

m Post-calentaminto prolongado

= Doble rollo

¢ Como montar una bujia de
incandescencia?

Especificacion de par de apriete recomendado para bujias

incandescentes DENSO:

1. Utilice la llave correcta para la bujia incandescente y el terminal.

2. Al cambiar las bujias incandescentes, asegurese de que el aceite,
la suciedad, etc. adheridos al exterior de la bujia incandescente
desmontada no entren en el cilindro.

3. Alinstalar la bujia incandescente, limpie el lateral del motor de la
brida y asegurese de que la bujia incandescente esté alineada
correctamente con la rosca de la culata.

4. Asegurese de que la bujia incandescente esté colocada
correctamente y apriétela a mano hasta que no pueda apretarse
mas.

5. A continuacion, use la llave dinamométrica para apretarla
exactamente al par de apriete que se muestra en el cuadro
siguiente.

PAR DE MONTAJE RECOMENDADO

~ Par
Tamano de la rosca
recomendado
M8x1.00 8-10 Nm
M9x1.00 8-10 Nm
M10x1.00 10-12 Nm
Bujias de M10x1.25 10-12 Nm
calentadores
M12x1.25 15-20 Nm
M14x1.25 20-25 Nm
M18x1.50 30-40 Nm
M4x0.7 1-1.5 Nm
Terminal
M5x0.8 3-4 Nm

NO UTILICE LUBRICANTE PARA ROSCAS! Si se
A utiliza un lubricante para roscas -como por ejemplo
grasa- para recubrir la rosca, se reducira la resistencia

entre la bujia incandescente y la culata, lo que
provocara un apriete excesivo.

Si se aprieta por encima del par de apriete que se
muestra en la tabla anterior, se pueden producir dafios
en la bujia incandescente y en el motor.

El fallo de la bujia de incandescencia esta causado
normalmente por una tensién o un calor excesivos. Las
bujias de incandescencia estan disefiadas para trabajar
a temperaturas entre 850° C y 1 100° C.

Cuando la corriente eléctrica en la bujia de
incandescencia se mantiene durante un tiempo
excesivo, sea por un fallo del relé o del controlador,
puede producirse un sobrecalentamiento que a su

vez hard que la bujia se expanda, fracture o explote,
produciéndose su fallo inmediato. Es por tanto
aconsejable comprobar todo el sistema eléctrico

antes de cambiar las bujias de incandescencia por un
nuevo juego. Una regulacién del encendido demasiado
adelantada, unos inyectores con fugas o la inyeccién
de gasoil en el motor produciran un incremento
excesivo de la temperatura, causando dafios a las
bujias de incandescencia. Un relé y controlador
defectuosos también pueden causar el fallo de las
bujias incandescentes asi que conviene revisar todo el
sistema antes de cambiar las bujias.
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DENSO: la differenza

Nel settore delle tecnologia applicata alle candele, DENSO ¢ il punto
di riferimento ormai dal lontano 1959. DENSO sviluppa internamente

le proprie gamme, mentre la produzione ¢ affidata ai propri

stabilimenti mondiali, certifi cati QS 9000 e ISO 9000, con ‘zero difetti’

come standard. La nostra azienda offre questa eccezionale qualita
OE anche allAftermarket. Le candele al nickel, al platino, Twin Tip e
all'iridio di DENSO coprono una vasta gamma di applicazioni, con
aggiornamenti continui, e garantiscono sempre ottime prestazioni.

Scegliete le candele DENSO per tutte le vostre esigenze applicative:

auto, moto, imbarcazioni o piccoli motori.
Gamma
Twin Tip (TT)

Nickel TT

> Anima in lega di nichel e doppio elettrodo di massa prominente
Emissioni ridotte di CO2

Minor consumo di carburante

Migliore rendimento del motore anche in condizioni estreme
Miglior rapporto qualita / prezzo tra le candele ad alte prestazioni

IridiumTT

> Accensione migliorata e piu affidabile

> Prestazioni migliorate fino al 20% rispetto alle tradizionali candele
in nichel

> Durata di 120.000 km

> Tecnologia OEM di fascia alta ora disponibile a un prezzo inferiore

per una gamma di veicoli piu ampia
> Risparmio di carburante

Le informazioni presenti nel catalogo sono da considerarsi valide
in data di pubblicazione. Per le informazioni piti aggiornate, fare
riferimento al nostro catalogo elettronico.

Le raccomandazioni contenute nel presente catalogo si
basano sulle ultime informazioni del produttore in merito al
funzionamento in condizioni standard. Non saranno accettati
reclami legali al contenuto del presente elenco.

Le informazioni dei riferimenti incrociati devono essere utilizzate
solo a titolo di guida. Le differenze nella struttura e nel materiale
tra i produttori possono variare all’interno della gamma di
temperatura. Per le applicazioni specifiche del motore, fare
riferimento alla sezione delle raccomandazioni.

Dove indicati,i nomi e/o i numeri dei produttori sono forniti solo
come riferimento e non per indicare la fonte del produttore o

un collegamento nella catena commerciale con il produttore
indicato. Al fine di individuare la candela corretta, fare riferimento
al numero della parte originale (OEM) sulla parte stessa, e
trovare il numero parte DENSO corrispondente nella tabella di
riferimento incrociato.

Le candele DENSO sono state progettate esclusivamente per
I'utilizzo in auto, moto, nautica, orticoltura, agricoltura, mezzi
commerciali e industriale, motori stazionari. Le candele DENSO
non devono essere utilizzate nei motori aeronautici.

Montaggio diretto

Nickel

> Sigillante interno in rame e vetro per una migliore dissipazione
termica

U-groove standard

Anima in rame alloggiata in profondita

Placcatura in nichel resistente al calore

Disponibili candele con elettrodi di massa multipli

vV V. V V

Double Platinum (Longlife)

> Accensione migliorata e piu affidabile

> Combustione pit completa (meno emissioni)

> Maggiore capacita di rettificare eventuali imperfezioni nella messa
a punto

> Risposta dell’acceleratore e accelerazione superiori

> Tecnologia testata nelle competizioni automobilistiche

Iridium Power

> Eccezionali capacita d’accensione

> Ridotto fabbisogno di tensione

> Migliore risposta in accelerazione e stabilita
> Consumo minore di carburante

Iridium Longlife, Iridium Tough

> Eccezionali capacita d’accensione

> Ridotto fabbisogno di tensione

> Migliore risposta in accelerazione e stabilita

> Consumo minore di carburante

> Vita in servizio pil lunga

Candele SIP (Super-Ignition Plug)

> Elettrodi centrale e di massa ultra-sottili a lunga durata

> Alta tecnologia applicata alle candele

> Componenti di primo impianto sulle autovetture Honda, Hyundai,
Kia, Lexus, Nissan, Mitsubishi, Mazda, Subaru, Toyota e Volvo

> Prestazioni superiori

> Massima durabilita

Racing

Iridium Racing

> Tecnologia F1

> Accelerazione ineguagliabile
> Elevata affidabilita

> Prestazioni potenziate
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Ca nde I a | Introduzione
@

Range TT Range Direct Fit Racing
EACIHE] Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
Iridium Iridium Candela Iridium
Type Nickel TT Iridium TT Nickel Platinum Iridium OEM® Super )
Power Tough .. Racing
Iniezione (SIP)
U-groove - - +! - - +2 - - -
Elettrodo di massa
- - Alcuni tipi® - - +2 - Alcuni tipi -
rastremato
@15 mm ©0.7 mm @0.7mm
Materiale Elettrodo . . Punta al Punta al Punta al . Completamen-
diTerra elettrodo in elettrodo in Normale latino latino Normale latino® elettrodo in e al platino
Nickel Platino P P P Platino P
Diametro elettrodo @ 1.5 mm @ 0.4 mm @2.5mm @ 1.1 mm 0055 @ 0.4 mm @ 0.4 mm @ 0.55 mm @ 0.4 mm*
centrale 00.7 mm
Gradazione termica | ¢, 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
disponibile
La maggior
Resistore Tutti i tipi Tutti i tipi partgegl Tutti i tipi Tutti i tipi Tutti i tipi Tutti i tipi Tutti i tipi Tutti i tipi
Prestazione ++ ++++ + ++ +++ -+ +++ e+ +++++
Risparmio
4+ Ft+++ + +++ ++++ o+ e+ e+t -
carburante
. - Solo per
Vita in servizio + +t+++ + ++ +++++ + e+ e+t -
competizione

" | tipi di candela senza ‘U’ nel nome non sono dotati di U-groove

2 Non applicabile a [U24A, 1U27A, IU31A, IUF27A e IUF31A

3 | tipi di candela con una ‘Z’ nel nome sono dotati di elettrodo di massa rastremato
4Tranne i tipi a scarica superficiale

5 Tipi OEM, solo per determinati veicoli

¢ Disponibile con 7 elettrodi di massa in platino da 0,7 mm

ATTENZIONE! (Uso vietato delle Candele di accensione DENSO)

> Non utilizzare mai le candele DENSO nei motori per qualsiasi velivolo, compresi gli aerei, gli elicotteri, gli alianti e i droni.
Le candele DENSO non sono progettate e prodotte per gli aeromobili: I'uso pud causare un incidente aereo o altri incidenti
dovuti a malfunzionamenti del motore.

),
¥%

> Non utilizzare mai le candele DENSO elencate nel nostro catalogo nei motori per i generatori e gli impianti di climatizzazione a
pompa di calore a gas. Queste candele non sono progettate e prodotte per tale uso. Tale uso puo causare incidenti, tra cui la
fermata di generazione di energia o la fonte di generazione di calore. E disponibile un catalogo dedicato per le Candele DENSO
CoGen, specificamente progettate per i generatori (motori a gas). Per ulteriori informazioni, contattare il vostro Area Manager
DENSO di riferimento.

> Non utilizzare mai le candele DENSO per I’accensione di bruciatori a gas. Le candele DENSO non sono progettate e prodotte
per tale utilizzo. Tale uso puo provocare guasti di accensione o danni all’apparecchiatura, causati da surriscaldamento.
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a

Caratteristiche delle candele

Terminale
> Filettato, amovibile, crimpato o rigido

Isolatore di ceramica

> |l disegno a cinque nervature & utilizzato su tutta la superficie
> Esso riduce le perdite di tensione e previene mancate scintille
> Viene impiegata allumina ad elevata purezza

> Buona isolazione elettrica, durata e conducibilita termica

> Chimicamente stabile

/-—\ Anello

Matrice sigillante speciale in rame-vetro
DENS > Limpermeabilita all’aria, la durata e la conducibilita termica sono buone

IRIDIUN

—_—

Alloggiamento
> Una nichelatura altamente resistente alla corrosione

Guarnizione di calore elettrico
> Ad alta resistenza, offre una buona ermeticita e una bassa variazione del range di calore

Resistore
> Con una resistenza da 5 KQ, riduce i radio-disturbi

Cappuccio della candela

Elettrodo centrale ad anima di rame

> Rispetto ad altri produttori DENSO utilizza concentrazioni di rame piu elevate per migliori
proprieta termiche

> Dalle basse alle alte velocita, una candela robusta e rigida

Elettrodo centrale
> Le candele all'iridio DENSO presentano I'elettrodo centrale dal diametro (0,4 mm) piu
ridotto al mondo

Elettrodo di messa a terra

Disponibile con scanalatura ad “U’ che offre una combustione pil completa
Lintaglio conico produce un’accensione costante.

Disponibile con elettrodo in platino per una maggiore durata

Disponibile con elettrodo ad ago per massima durabilita e miglior accensione

\

vV V VvV

Distanza della scintilla
> La maggior parte delle candele DENSO ha il gap calibrato per adattarsi alla vostra
applicazione, pertanto non occorre effettuare questa operazione
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Candela | Tabella di identificazione

Candele Iridium / Platinum / Nickel

IDENTIFICAZIONE DELLE CANDELE DENSO
: K

F

: 20
22
20

Tipo di metallo

Diametro filettatura
e misura

Lunghezza parte

nickel da 1.3 mm
W27ES-V

prezioso dellesagono di | Grado termico filettatura Forma (tipo) Forma (tipo) Gap
serraggio
D..20.7 mm diameter | C...12x14.0 z|l ol w|[|A..19.0mm A------Doppio elettrodo di -A ----Specifica speciale 5-----0.5 mm (.020")
iridium with 0.7mm | L. 18x22.2 g = 2 (Posizione scintilla: 7.0 mm) massa W22EA SK16PR-A11 8----0.8 mm (.032")
needle type platinum (Lunghezza parte < 9 J16AR-U11 AY ---Doppio elettrodo di -B .- Specifica speciale 9.---:0.9 mm (.035")
E .. Iridio diametro filettata: 12.7 mm) g A..21.5 mm S29A massa di forma K16PSR-B8 10----1.0 mm (.040")
0.7 mm con M..18x25.4 z B..19.0 ripiegata J16AY -C-Elettrodi di massa et 1 mim (044"
elettrodo ad ago (Lunghezza parte e i i trotagliati W27EMR-C -1 mm (:0447)
) : (Posizione scintilla: 9.5 mm)| B+ Triplo elettrodo di retrotagliati 13 -
in platino @1.0mm filettata: 12 mm) J16BR-U massa W22EB 1.3 mm (.0507)
F ..Diametro 0.55 mm | MA 18x20.6 4 c BG - Triplo elettrodo di _CY'ES?ZiﬂcerngP articolari | 1414 mm (.0557)
iridio con 0.7 mm (Misura sede conica: 9| 2|18 10 ~180mm ) massa (protezione) 15-1.5 mm (.060")
tipo ago platino 12 mm) (Posizione scintilla: 5.0 mm) SK20BGR11 -D-.- Elettrodi di massa con | <Nessuno>
P .. Platino diametro 14 | 4 [16/14] 9 KJ20CR-L11 — nucleo in rame Autovetture 0.8 mm
1.1 mm con MW 18x20.6 D C..---Rivestimento 1.5 mm DK20PR-D13
: ¢ (Lunghezza parte 16 | 5 |12711] 8 -19.0 mm SXU22HCR11 M/C: 0.7 mm
elettrodo in N ) (Protezione 2) -E ----Specifica speciale —
. filettata: 12 mm) C ....-4.0 mm proiettato <Eccezioni>: P16R,
platino anesl 6 |10/9] 7/6 K20DTR-S11 e et SK16PR-ET1 SQ16R. POROR
S .. 0.7 mm di diametro Q..14x16.0 - E ..(Con guarnizione) , -F ----Specifica speciale sono 1_,1 mm
ifidio con punta di (Candela mini) 200 7 |8/7| 5 190 mm WABEXU c ..‘..g.)((]Brg?H%'g%tt?ato SK16PR.F11
platino QJ14x16.0 U/C2| 8 |66361 4 || E .(Con guarnizione) . .| -G+ Grasso applicato alla
(Candela mini - D-.----4 Doppio elettrodo di filettatura per motori a
sv,vil proiettata) 27 | 9 |4/59| 3 20.0 mm W25EBR massa W27EDR p
0.4 mm di diamentro E ..(Sede conica) D ) . metano SK20R8-G
S QL14x20.6 29 95|57 | || Lo o, | D Proiettata (proiezione .
iridio con punta Candel - 19.0 mm T16EPR-U 1.5 mm, posizione -GL -Elettrodo centrale in
di platino (Candela mini con 31|10 55| 2 || F.12.7 mmw20FP-U intilla 3 platino X22EPR-GL
. sezione cilindrica ~la.rmm scintilla 3.5 mm) )
Z.055mmdi centrale allungat) || 32 | 105 | 53 FE 19.0 mm (Mezzo filo) XU22HDR9 -L -~ Elettrodo di massa
diametro iridio con : U24FER9 E...C di . resistente al calore
tadiplatino | S--14x20.6 | opertura di protezione K20PR-L11
pun (Candela a gap 34 | 11 G..22.0 mm (Rivestimento 2.0 mm FXE20HE11
superficiale 35 | 115 3.0) PK20GR8 K- Proiettata (proiezione L ~---gs.glatore prmetttato_ "
(per motori RE)) G..21.8 mm (Rivestimento 1 mm) W16EKR-S11 Wz(?:; ET_r motocicli
2.8) X27GPR-U N -
T 14x16.0 H ) LM --Tipo compatto -L - Isolat att
(Sede conica) --26.5 mm K16HPR-U11 (esagono 20.6 mm) ;Z;gigir\?vg?)F%?Ler
W..14x206 H ":iZiIOa?é?nﬂ:l’lgsiiZE;%nam) et -M ---Elettrodo di massa piu
14x19.0 QJ16HR-U M:---Lunghezza testa grande SK20PR-M11S
(Tipo compatto) isolatore accorciata
X 1218.0 L .11.2 mmw14L W27EMR-C -=N----Per Yamaha e
- 1ex1S L .. Connettore cilindrico ) Kawasaki U27ESR-N
XB 12xBi-Hex SXB24LCF-D6 M...--Tipo compatto
) (esagono 19.0 mm) -P ----Doppio elettrodo di
XE12x14.0 N.. (Sede conica, W20M-U massa in platino
XU12x16.0 Mezzo filo) P Prolettata 2 mm SK20R-P11
N..10x16.0 N ...17.5 mm T20NR-U11 posizione scintilla -P----Candela al platino a
U..10x16.0 V ..(Sede conica) 3.5 mm W16EP-U lato singolo K16PR-P11
Y ..8x13.0 25.0mm PT16VR13 | Q......projettata 2mm, Spark
Nessuno position 3.5mm -R----Resistore 10K ohm
9.5 mm W14M-U R-----Resistore 5 kOhm K22PR-UR
11.2 mm L14-U, M24S K16R-U
19.0 mm SK20R11 SeN i -S - Tipo a scarica con gap
1.5 mm S29A -+ Non-proiettata semi-superficiale
(proiezione 0 mm) W20EP-S11
Nessuno (Sede conica) W22ES-U S Guarizione ino
= -+ QU 1ZI Inox
8.3 mm T20M-U S Iridio su un solo lato U27FER9S
11.2 mm T16PR-U KJ20SR11
=T .-Per GPL
T - Doppio elettrodo di SK20HR8-T
massa K16TR11 L .
-T ----Specifica speciale
TM --Doppio elettrodo di FK20HBR11-T
massa K22TMR11 -TP -Candela in platino a
TN---Doppio elettrodo di lato singolo e taglio
massa K22TNR-S conico K20PR-TP11
X:-----Gompletamente -U----Elettrodo di massa con
proiettata (proiezione scanalaturaa U
2.5 mm) W16EX-U -US-Elettrodo centrale a
stella W20M-US
-V ----Elettrodo centrale in




Candela
(1]

| Tabella di identificazione

Serie Iridium Power (Power, Tough)

IDENTIFICACION DE LAS BUJIAS DE ENCENDIDO DENSO
|
VF

Candela ad alte prestazioni

Diametro e lunghezza filettatura,
dimensioni corpo metallico esagonale

Grado termico

Forma (tipo)

I-+Iridio di 0.4 mm di diametro
<POWER>

P Elettrodo centrale in platino
da 1.1 mm <TOUGH>

V.....Iridio di diametro 0.4 mm
con punta in platino
<TOUGH>

VF --0.4 mm di diametro iridio
con Punta in platino tipo
ago da 0.7 mm <TOUGH>

VD--0.7 mm di diametro iridio
con 0.7 punta in platino
tipo ago da mm <TOUGH>

VS ..Iridio diametro 0.7 mm con
punta in platino <TOUGH>

12x26.5x14.0

14x19.0x16.0

14x19.0 (Con copertura di protezione, nuovo elettrodo
triplo)x16.0

KB+ 14%19.0 (Nuovi elettrodi tripli)x16.0

KBH :::-14x26.5 (Nuovi elettrodi tripli)x16.0

KD::---- 14x19.0 (Con copertura di protezione)x16.0

KH:-e-e 14x26.5%x16.0

10x19.0 (Mezza filettatura)x16.0
14x19.0x16.0

14x17.5 (Sede conica)x16.0

-+14x11.2 (Sede conica)x16.0

TLeweeeee 14x25.0 (Sede conica, isolatore lungo)x16.0

TV eeeee 14x25.0 (Taper Seat) x16.0W 14x19.0x20.6

U 10x19.0x16.0

UEH ----10x26.5x14

UF -oeeee 10x12.7x16.0

UH:-- 10%x19.0 (Mezza filettatura)x16.0

WF oo 14x12.7x20.6

WM -----14x19.0%20.6 (Isolatore compatto)

) QRIS 12x19.0x18.0

XEH-----12x26.5 (Copertura di protezione 2.0)x14.0

XEHC .12x28 (protezione 1.5) x14

XEBH .12x26,5%x14,0 (nuovi elettrodi tripli)

XU:eeeeee 12x19.0x16.0

XGoeeooee 12x19.0 (Copertura di protezione 3.0)x18.0

XUH ----12x26.5x16.0

) AL 8x19.0 (Mezza filettatura) x13.0

m NGK | CHAMPION | BOSCH
16 5 12/11 8
20/C16 | 6 10/9 7/6
22/C20 | 7 8/7 5
24/C22 | 8 6/63/61 4
27 9 4/59 3
29 9.5 57
31 10 55 2
32 10.5 53
34 11
35 11.5

A.-----Elettrodo inclinato, senza
scanalatura a U, nessun taglio
conico

B---Isolatore proiettato (1.5 mm)

C---Senza scanalatura a U

D-.---Senza scanalatura a U,
elettrodo di massa Inconel

E----Copertura di protezione: 2 mm

ES --Guarnizione in acciaio inox:

F - Terra con nucleo in rame

G - Guarnizione in acciaio inox:

(R Posizione scintilla: 4 mm
Isolatore proiettato (1.5 mm)

J ---Posizione scintilla: 5 mm

K-----Posizione scintilla: 4 mm
Isolatore proiettato (2,5 mm)

L---Posizione scintilla: 5 mm

T----Per applicazioni GPL

TT---TT series

Y-Gap 0.8 mm

Z----Taglio conico
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Ca ndeletta | Caratteristiche

Il programma per I’alta tecnologia applicata alle candelette di preriscaldamento

B Emomowomomom e mmomomam s R m e s w s e

Terminale & Rivestimento
> |l bulbo esterno e il terminale sono rivestiti di zinco per resistere alla corrosione.

Isolante
> |l disco isolante della candeletta ad incandescenza ha un’eccezionale resistenza,
isolamento e conduttivita termica per evitare un eventuale corto circuito.

Bulbo esterno
> Un bulbo esterno in metallo avvolge e protegge la candeletta ad incandescenza per
garantire una resistenza al calore in qualsiasi condizione atmosferica.

Guarnizione
> Una guarnizione in gomma impedisce che dell’aria possa filtrare e corrodere la spirale

Isolamento
> Lisolamento elettrico e I'alta conducibilita termica della spirale sono garantite da una
polvere di ossido di magnesio compattata.

Spirale di regolazione
> La spirale principale funge da regolatore all’interno della candeletta ad incadescenza per
controllare e far fronte allaumento di temperatura, e garantire un riscaldamento rapido.

Connessione della spirale

> Una saldatura laser collega le spirali di Riscaldamento e di Regolazione, gli consente di
mantenere la loro posizione in qualsiasi situazione e garantisce delle caratteristiche di
resistenza consistenti.

Spirale di riscaldamento

> Una spirale piu corta, affusolata allinterno della parte terminale della candeletta ad
incandescenza, garantisce una partenza rapida (in poco piu di 3 secondi) anche in
condizioni di temperature rigide. Quindi & in grado di mantenere la sua temperatura post-
riscaldata fino a sei minuti dopo una partenza a freddo. Questo contribuisce ad avere
meno emissioni del motore.

Punta
> La punta ravvicinata della candela garantisce una migliore efficienza di riscaldamento e
delle prestazioni eccellenti.



Candeletta | Gamma & Installazione

Gamma di candelette di
preriscaldamento

Le candelette di preriscaldamento DENSO sono un'importante novita
in termini di ricambi di qualita originale con una gamma multimarche;
creata per offrire ai clienti Aftermarket una scelta alternativa con un
marchio allavanguardia in grado di soddisfare le esigenze dettate
dalla crescente presenza di autoveicoli diesel sul mercato.

Si tratta di prodotti innovativi che traggono vantaggio dall’esperienza
di DENSO Corporation, uno dei maggiori produttori mondiali di
candelette di preriscaldamento originali per i piu importanti fornitori
del mercato automobilistico in tutto il mondo. Progettato secondo gli
standard OE, il nostro programma per IAftermarket delle candele di
preriscaldamento comprende ben 138 codici articolo che coprono
oltre 4.800 applicazioni, ovvero I'equivalente del 98% del Parco
Circolante Europeo. Le aggiunte attualmente in fase di sviluppo
hanno il compito di migliorare ed aggiornare continuamente I'offerta.

Le candelette di preriscaldamento DENSO riuniscono tutte le piu
recenti tecnologie nel campo, come quelle a spirale singola, spirale
doppia, esteso post-riscaldamento, in carimica e riscaldamento
istantaneo.

Le candelette di preriscaldamento DENSO hanno le seguenti

caratteristiche:

> Candelette di preriscaldamento di qualita originale che soddisfano
o superano le specifiche dei produttori

> Tempi di riscaldamento piu rapidi e avviamento a freddo affidabile

> Temperature di post-riscaldamento prolungate per emissioni ridotte

> Ofttima copertura e compatibilita con un gran numero di motori
europei

> Piu applicazioni garantite da un numero inferiore di parti

> Intuitivo sistema di numerazione delle parti

> Conformita agli standard ISO TS16949, ISO14001 e OHSAS 18001

Il paragone di tipi candelle Denso

1400

1200

Tempo (secondi)
o 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30

= Calore instante
Ceramica

m Esteso palo-riscaldando

= Bobina doppia

Come installare le candelette di
preriscaldamento

Specifica della coppia di serraggio consigliata per le candele

Glow Plug DENSO:

1. Impiegare la chiave dinamometrica corretta per le candelette di
preriscaldo ed il morsetto.

2. Durante la fase di sostituzione delle candelette di preriscaldo,
assicurarsi che eventuali olio o sporcizie, etc., accumulati
sull’esterno della candelette di preriscaldo smontata, non penetrino
nel cilindro.

3. Durante il montaggio delle candelette di preriscaldo, pulire il lato
motore della flangia, ed assicurarsi che la candelette di preriscaldo
sia allineata correttamente con la filettatura della testata dei cilindri.

4. Assicurarsi che la candela sia posizionata correttamente
ed avvitarla a mano, fino al punto in cui non puo piu essere
ulteriormente serrata.

5. A questo punto, utilizzare una chiave dinamometrica per serrarla
fino al valore di coppia illustrato nel diagramma sottostante.

SPECIFICHE DI COPPIA CONSIGLIATE PER LINSTALLA ZIONE

Dimensione del filetto

M8x1.00 8-10 Nm
M9x1.00 8-10 Nm
Candel di M10x1.00 10-12 Nm
andelette di M10x1.25 10-12 Nm
preriscaldamento
M12x1.25 15-20 Nm
M14x1.25 20-25 Nm
M18x1.50 30-40 Nm
M4x0.7 1-1.5 Nm
Terminale
M5x0.8 3-4 Nm

NON UTILIZZARE UN LUBRIFICANTE PER FILETTI!
A Se sulla filettatura viene applicato uno strato di
lubrificante per filetti, quale del grasso, la resistenza

tra la candela Glow Plug e la testata dei cilindri sara
inferiore, e provochera quindi un eccessivo serraggio.

Un serraggio superiore ai valori delle coppie illustrati
nella tavola qui sopra potrebbe provocare danni alla

Glow Plug ed al motore.

La causa pil comune del guasto delle candelette
A di preriscaldamento sono le sovratensioni e/o il
surriscaldamento. Le candelette di preriscaldamento
sono progettate per funzionare a una temperatura di
esercizio tra 850 e 1100 gradi.
Se i tempi di erogazione della corrente elettrica alla
candeletta di preriscaldamento sono troppo lunghi,
per esempio per via di un rele o di un controllore
difettoso, la candeletta si surriscalda e potrebbe essere
soggetta a rigonfiamenti, spaccature o fenditure che
provocherebbero il guasto immediato del veicolo.
Pertanto si consiglia di controllare I'efficienza dell’intero
impianto elettrico prima di sostituire le candelette di
preriscaldamento.
Leccessivo anticipo dell'iniezione, le perdite dagli
iniettori o la benzina immessa nel motore possono
causare 'eccessivo aumento della temperatura
di combustione e danneggiare le candelette di
preriscaldamento. Un relé difettoso puo essere causa
di guasto delle candelette, pertanto & necessario
verificare l'intero sistema prima di sostituire le
candelette.
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TéndStift | Inledning
 SE

Skillnaden med DENSO

DENSO har satt standarden for tandstiftsteknologi sedan 1959. Vi
utvecklar alla produkter sjalva och tillverkar dem i vara egna QS
9000- och ISO 9000-certifierade fabriker 6ver hela véarlden — med
'noll fel’ som standard. Vi tillhandahaller ocksa den har enastaende
OE-kvaliteten till eftermarknaden. DENSO har en komplett serie
tandstift med kontinuerligt uppdaterade produkter, som inkluderar
Nickel, Platinum, Twin Tip och Iridium. Tandstiften fran DENSO
garanterar optimal motorprestanda och finns for alla sma och stora
bil-, motorcykel- och marinmotorer.

Produkter
Twin Tip (TT)

Nickel TT

> Mittelektrod i nickellegering och ‘dubbel’ utskjutande sidoelektrod
Laga koldioxidutslapp

Lagre bréansleférbrukning

Mjuk motorgang &ven under extrema férhéllanden

Marknadens mest prisvirda prestandatandstift

vV V. V V

Iridium TT

Forbattrad, palitligare start

Forbattrad prestanda med upp till 20 % jamfért med traditionella
tandstift i nickel

Livslangd pa upp till 120 000 km

Forstklassig OEM-teknik nu tillganglig till ett lagre pris for fler
fordon

Brénslebesparingar

vV Vv

Vv

\

\2

Informationen i denna katalog var giltig p& utgivningsdagen. Se
var e-katalog fér den mest aktuella informationen.

Rekommendationerna i denna katalog baseras pa den senaste
informationen frén tillverkare fér anvdndning under normala
férhéllanden. Vi godtar inga réttsliga ansprak som uppstar ur
innehéllet i denna lista.

Korsreferenserna ska endast anvédndas i védgledande syfte.
Skillnader i utformning och material mellan tillverkare kan variera
inom vérmeintervallet. Se rekommendationsavsnittet fér specifika
motortilldmpningar.

I de fall tillverkares namn och/eller nummer har angivits, dr dessa
endast angivna i referenssyfte och visar inte var produkten har
tillverkats och visar inte heller nagot annat samband vad géller
handel med namngivna tillverkare. Fér att hitta rétt tdndstift i
tabellen med korsreferenser, se artikelnumret for originaldelen
och sedan motsvarande artikelnummer fér DENSO.

Direct Fit

Nickel

>
>

>
>
>

Kopparglastatning underlattar vadrmeavledning
Standard U-spar

Djupt infattad kopparkarna

Varmebesténdig nickelplatering

Tandstift med flera sidoelektroder finns tillgangliga

Double Platinum (Longlife)

>

>
>
>
>

Forbattrad, palitligare start

Fullstandig férbrénning (lagre utslapp)

Forbattrad formaga att klara felaktiga tdndinstaliningar
Overlagsen gasrespons och acceleration
Tavlingstestad teknologi

Iridium Power

>

>
>
>

Superb tdndkapacitet

Lagt spanningsbehov

Battre gasrespons och driftstabilitet
Minskad bransleférbrukning

Iridium Longlife, Iridium Tough

>
>

>
>
>

Superb tdndkapacitet

Lagt spanningsbehov

Battre gasrespons och driftstabilitet
Minskad bransleférbrukning
Langre livslangd

Super Ignition Plug (SIP)

>
>
>

Ultratunn, hoghallfast mitt- och jordelektrod
Senaste téndstiftsteknologin

OE-installerade i Honda, Hyundai, Kia, Lexus, Nissan, Mitsubishi,

Mazda, Subaru, Toyota & Volvo

> Hoégsta prestanda
> Lang livslangd

Racing

Iridium Racing

>

>
>
>

F1-teknologi

Optimal acceleration
Hog tillférlitlighet
Extra prestanda



Tandstift | ineaning

Range TT Range Direct Fit Racing
Material Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
. " . . " Iridium Iridium Super Ignition Iridium
T Nickel TT Iridium TT Nickel Platinum Iridium OEM®
ype eke idiu e4e atinu idium O Power Tough tandstift Racing
U-spér - +! - +2 - -
Avfasad : 2 i
sidoelektrod . Vissa typer® - + - Vissa typer
1. 7 Platinum- 7
Elektrod material 0_ S mT 0 0_ mna1 Normal Platinum-spets | Platinum-spets Normal atinum 0 0, mr? Helt i Platinum
Nickel nal Platina nél spets® Platina nél
Elekt .
e. fodens @ 1.5 mm @ 0.4 mm @2.5mm @11 mm 0055 ©0.4 mm @ 0.4 mm @ 0.55 mm @ 0.4 mm*
diamter eller 0.7 mm
Varmeintervall 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
Resistor Alla typer Alla typer De flesta typer Alla typer Alla typer Alla typer Alla typer Alla typer Alla typer
Prestanda ++ o+ + ++ +++ 4 +++ e +HHH
Brénsleekonomi +++ +HH++ + +++ +H++ ++++ ++++ +++++
s Endast for
Livslangd + +++++ + ++ e+t + o+ Ft+++ .
tavling

' Tandstift utan ett ‘U’ i typnamnet har inte U-spar

2 Galler ej IU24A, IU27A, IU31A, IUF27A och IUF31A
3 Tandstift med ett ‘Z’ | typnamnet har en avfasad sidoelektrod

4 Utom for tandstiftstyper med ytgap
5 OEM-typer, endast for vissa fordon
¢ Platinanal 0.7 mm finns tillganglig



Tandstift | Egenskaper

Tandstiftsegenskaper
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Anslutning
> Gaéngad, avtagbar, veckad eller fast

Keramisk isolator

> Konstruktionen med fem réfflor som tacker hela ytan

Detta minskar spanningsférlusterna och férhindrar uteblivna gnistor
Hégrent aluminium anvands

God elektrisk isolering, tillférlitlighet och varmeledning

Kemiskt stabil

Ring

Speciell koppar-glastéatning
> God lufttathet, tillfdrlitlighet och varmeledning.

Stomme
> En mycket korrosionsbestandig nickelplatering

Elektrisk varmetatning
> Varmebesténdighet, ger god tathet och litet vdrmevariationsintervall.

Resistor
> En resistor pa 5 kW ger mindre radiobrus.

Tatning

Mittelektrod med kopparkérna

> Jamfdért med andra tillverkare anvander DENSO mer koppar vilket ger battre
varmeegenskaper

> En stark, stabil gnista fran laga upp till hdga hastigheter.

Mittelektrod
> Mittelektroden i DENSO:s Iridium-stift har vérldens minsta diameter pa endast 0,4 mm

Jordelektrod

> Med U-spar, vilket ger en fullstdndigare férbranning
> Avfasningen resulterar en stabil tdndning.

> Finns med platinaspets for langre livslangd

> Finns med nalspets for optimal tandkapacitet

Gnistgap
> De flesta tandstift fran DENSO har forinstallt gnistgap vilket innebar att du inte behéver
stélla in gnistgapet sjalv.
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Iridium-stift / platina / Nickel tandstift

IDENTIFIERA TANDSTI

FT FRAN DENSO

16
20
22

nickelkérna med
1.8 mm diameter
W27ES-V

n Gangdiameter och = = f
Typ av adelmetall | 0 4 01 ension | Varmetal Langd Form (typ) Form (typ) Gnistgap
D---@0.7 mm Z | O | @ [[Arn 19.0mm | A----Dubbla sidoelektroder | =A---Specialmodell 5--:0.5 mm (.020")
elektradtyp Q| £ 9 (Gnistlge: 7.0 mm) W22EA SK16PR-A11 0.8 mm (.032")
E---0.55 mm iridium < g J16AR-U11 | AY --Dubbla , bdjda -B - Specialmodell 9.---:0.9 mm (.035")
med @1.0 mm g A 21.5 mm S29A sidoelektroder J16AY K16PSR-B8 10--1.0 mm (.040")
platinum (SIP) (Langd: 12 mm) z .-19.0 mm | B+ Tre_sidoelektroder -C--Avskurna 111, mm (.0447)
F . ©0.7 mm MA ccccercne 18x20.6 (Gnistiage: 9.5 mm) W22EB sidoelektroder 13..-1.3 mm (.050")
elektradtyp (Konat séte, langd: 12 mm) J16BR-U | BG - Tre sidoelektroder W27EMR-C 14....1.4 mm (0557
P....-Platina, MW... 18x206 || 4 Chorroveereseesssen 19.0mm (nolje) SK20BGR11 -C--Sarkskid specifikation | 45 060"
plagnaspets (Langd: 12 mm) 9 2 18 | 10 (Gnistlage: 5_6 mm) Cooee Halie 1.5 mm FC16HR-C9 <In;e-t~>1 .5 mm (.0607)
med 1.1 mm x . -
! J e 14x20.6 KJ20CR-L11 SXU22HCR11 -CY - Sarkskild specifikation -
diameter (Utskjutande stify | | 14| 4 |16714) 9 D4 sidoelektroder FC16HR-C9 Bilar: 08 mm
S-onIridium, [ 1axico || 16 | 5 12111 8 W27EDR -D--Sidoelektrod med M/C: 0.7 mm
platinaspets (Miniatyrstift) D------ Utskjutande (1.5 kopparkarna <Undantag>: P16R,
med 0.7mm | ) 1anigo || 20| & [1/8| 7/6 || E (Med packning) oeigeaam DK20PR-D13 PQ16R, P20R
1CEDAMM i %16. w190 ram W16EX-U - s
diameter (Utsiutande || 22 | 7 | 87| 5 || e m:“. ) XU22HDR9 -E - Specialmodell ar1.1mm
g L. . nin
SV Iridium, miniatyrstift) || 04 | 8 |g6361 4 ed packning, E - Holje 2.0 mm SK16PR-E11
platinaspets ++++20.0 mm W25EBR i
Go4 [ - J 14x%20.6 E « . FXE20HE11 -F ----Specialmodell
med 94 mm (Tandstitt for | | 27 | 9 |4/59| 3 (Konat sate) K-+ Utskjutande (1 mm) SK16PR-F11
diameter ++19.0 mm T16EPR-U S .
2 o gasmotorer) | | 29 | 9.5 | 57 F o 12.7 mm W20FP-U W16EKR-S11 -G~~~Fﬂettbestrukna gangor
""" Iridium, Q- - 14x16.0 : LM - Kompakt (nyckelvidd for CNG SK20R8-G
platinaspets 31|10 |55 | 2
med 0.55 mm (Miniatyrstif (I;|aIv 20.6 mm) W14LM-U -GL - Mittelektrod av platina
diameter ~14x16.0 | | 32 | 105 | 53 M. Férkortat isolatorhuvud X22EPR-GL
(Utskjutande 34 | 11 W27EMR-C -L ----Varmetalig sidoelektrod
miniatyrstift) M- Kompakt (nyckelvidd K20PR-L11
o] ISR 14x20.6 || 35 [ 115 19.0 mm) W20M-U -L ---3.5 mm utskjutande
(Miniatyrstift med langt P Utskjutande (1.5 mm) isolator fér motorcyklar
cylinderhélje) W16EP-U W20FP-UL
- - :‘4><20-6 Q- Utskjutande 2 mm, -L ----Indragen isolator for
(Stift med ytliggande gnistlage 3.5 mm motorcyklar W20FR-L
SEiStgatp (ff’); L K16HPR-U11 R--.---5 kOhm motsténd -M .- Stérre jordisolator
-motorer)) | | L 11.2 mm W14L K16R-U SK20PR-M11S
j TSR 14x16.0 N (Konat site, Halv ginga) | § . N -N----Fér Yamaha och
- , 1Al 9anga) | G Ej utskjutande (0 mm) or Yamana oci
(Konat séte) 17.5 mm T20NR-U11 W22ES-U Kawasaki U27ESR-N
V (Konat ste) S Iridium pa en sida -P ----Dubbla sidoelektroder
«+25.0 mm PT16VR13 KJ20SR11 i platina SK20R-P11
Inget---9.5mm W14M-U | T......puppla sidoslektroder | =P -+ Enkelsidigt platinastift
1.2 mm L14-U, M24$ K16TR11 K16PR-P11
19.0 mm SK20R11
21.5 mm S29A | TM - Dubbla sidoelektroder -Rw:( g;ggr& énotsténd
) K22TMR11 -
Inget (Konat ste) TN.---Dubbla sidoelektroder | =S - Gnistgap med semi-yta
. 1182.3 mm%’%gl\g—ﬂ K22TNR-S W20EP-S11
2 mm - . .
X+ Fullt utskjutande -S ----Rostfri packning
(2.5 mm) W16EX-U U27FER9S
=T ----Fér gasmotorer
SK20HR8-T
T .- Specialmodell
FK20HBR11-T
-TP -Konat enkelsidigt
platinastift
K20PR-TP11
-U----Elektrod med U-spér
K16PR-U
-US- stjarnformad
mittelektrod W20M-US
=V ... Mittelektrod,
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Té n d St ift | Identifieringstabell
 SE

Iridium Power-serien (Power, Tough)

IDENTIFIERA TANDSTIFT FRAN DENSO
|
VF

Hoégprestandastift

Form (typ)

VD

VS..

0.4 mm diameter iridium
<POWER>

1.1 mm platina mittelektrod
<TOUGH>

-+-0.4 mm diameter iridium

med platinaspets <TOUGH>

--0.4 mm diameter iridium

med 0.7 mm platinaspets
av naltyp <TOUGH>

0.7 mm diameter iridium
med 0.7 mm naltyp
platinaspets <TOUGH>

0.7 mm diameter iridium
med platinum topp
<TOUGH>

12x26.5x14.0

+14x19.0x16.0

+14x19.0 (Con copertura di protezione, nuovo elettrodo

triplo)x16.0

14x19.0 (Nuovi elettrodi tripli)x16.0

+++14x26.5 (Nuovi elettrodi tripli)x16.0

14x19.0 (Con copertura di protezione)x16.0

+14x26.5x16.0

+++:10%19.0 (Mezza filettatura)x16.0
-10x26.5x14.0

Toeeeeeeees 14x17.5 (Sede conica)x16.0

+14x11.2 (Sede conica)x16.0

-14x25.0 (Sede conica, isolatore lungo)x16.0

+14x25.0 (Sede conica)x16.0

-14x19.0x16.0

-10x19.0x16.0

-10x12.7x16.0

+10%x19.0 (Mezza filettatura)x16.0

-14x19.0x20.6

+14x12.7x20.6

14x19.0%20.6 (Isolatore compatto)

12x19.0x18.0

12x26.5 (Copertura di protezione 2.0)x14.0

XEHC .12x28 (hélie 1.5) x14

XEBH .12x26.5x14.0 (nya trippelelektroder)
) (VERIS 12x19.0x16.0

XGioeeee 12x19.0 (Copertura di protezione 3.0)x18.0
XUH ----12x26.5x16.0

Y e 8x19.0 (Mezza filettatura)x13.0

20/C16

22/C20

24/C22
27
29
31
32
34
35

Varmetal
CHAMPION | BOSCH
5 12/11 8
6 10/9 7/6
7 8/7
8 6/63/61
9 4/59
9.5 57
10 55 2
10.5 53
11
11.5

A

Snedstalld elektrod, inget
U-spar, ingen koning

--.Utskjutande isolator (1.5 mm)
--Inget U-spéar

Inget U-spar,
Inconelsidoelektrod
Hélje: 2 mm

--Packning av rostfritt stal
--Kopparkarna Slipad
--Packning av rostfritt stal

Gnistlage: 4 mm
Utskjutande isolator (1.5 mm)

Gnistlage: 5 mm

--Gnistlage: 4 mm

Utskjutande isolator (2.5 mm)
Gnistlage 5 mm

--F&r gasmotorer
- TT series

0.8 mm elektrodavstand

--Konad
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Ritningen pa en dverldagsen glodstiftsteknologi

Kontakt & holje
> Ytterholjet och kontaktpunkten ar férzinkade som skydd mot korrosion.

Isolator
> Glodstiftets isoleringsplatta har éverlagsna egenskaper vad galler styrka, isolering och
varmeledning for att garantera att ingen kortslutning kan uppsta.

Hélje
> Glodstiftet omges och skyddas med ett virmebestandigt hélje av lattmetall.

Téatning
> En gummitétning férebygger att luft tranger in till spolen och orsakar korrosion.

Isolering
> Spolens elektriska isolering bestar av tatpackat pulver av magnesiumoxid, som &ven ar
en effektiv vdrmeledare.

Reglerande spole
> Huvudspolen fungerar som regulator inom glodstiftet for att styra och bibehalla
temperaturstigningen samt garantera en snabb uppvarmning.

Spolkoppling
> Spolarna fér uppvarmning och reglering &r sammankopplade med lasersvetsning for att
standigt bibehalla deras position och garantera oférandrade motstandsegenskaper.

Varmespole

> En kortare, konisk spole i glodstiftets nedre del ger en snabb start (fran sa kort som 3
sekunder) aven vid kall vaderlek. Sedan kan den bibehalla sin eftervarmetemperatur i
upp till sex minuter efter kallstart. Detta bidrar till lagre fordonsutslapp.

Spets
> Stiftets avsmalnande spets ger battre varmeeffektivitet och éverldgsna prestanda.
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GladStift | Produkter & Installation

Glodstiftssortiment

DENSO:s glddstiftsprogram ar ett framstaende nytt initiativ av OE-
kvalitet for alla marken, framtaget for att erbjuda eftermarknadens
kunder ett alternativ av mérkeskvalitet for deras vaxande dieselbehov.

Det avancerade programmet drar férdel av DENSO:s bakgrund

som varldsledande OE-tillverkare av glodstift for framstaende
fordonsfabrikanter dver hela varlden. Vart glédstiftsprogram till
eftermarknaden &r konstruerat efter OE-standard och omfattar 138
artiklar som tacker mer &n 4.800 tilldmpningar; tillrackligt for 98% av
Europas fordonspark. Fortgdende kompletteringar ar planerade for att
standigt bredda och uppdatera programmet.

DENSO:s glodstiftsprogram omfattar alla nuvarande glodstiftstekniker
inklusive enkelspole, dubbelspole, férlangd eftervarme, keramiska
glédstift och direkt uppvarmning.

DENSO glédstift ger:

> Glodstift av OE-kvalitet som méter eller dvertréffar tillverkarnas
specifikationer

Snabbare upphettningstider och palitlig kallstart.

Forhojda eftervarmningstemperaturer for lagre utslapp
Utmarkt téackning garanterar tillampning till nastan varje
dieselmotor i Europa

Fler tillampningar med farre artikelnummer

Lattanvént system av artikelnummer

Méter kraven stéllda i ISO TS16949, ISO14001 samt OHSAS
18001 standarderna

vV V Vv

vV V Vv

Installation av glodstift

Rekommenderade vridmoment for DENSO glodstift:

1. Anvand réatt typ och storlek pa nyckeln for glodstiftet.

2. Nar du byter glodstift, férsékra dig om att olja, smuts med mera pa
det gamla glédstiftet inte kommer in i cylindern.

3. Nér du ska montera det nya glodstiftet, rengér motorsidan pa
flansen och kontrollera att glédstiften ligger i ratt vinkel mot gdngan
i cylindern.

4. Kontrollera att glodstiftet gar korrekt i gdngan och dra at med
handkratft tills det inte kan dras mer.

5. Anvand sedan en momentnyckel for att dra at glodstiftet korrekt
enligt det dragmoment som visas i tabellen nedanfér.

INSTALLATIONSANVISNINGAR FOR DENSO GLODSTIFT

" Rekommenderat
Gangstorlek .
atdragningsmoment
M8x1.00 8-10 Nm
M9x1.00 8-10 Nm
M10x1.00 10-12 Nm
Glodstift M10x1.25 10-12 Nm
M12x1.25 15-20 Nm
M14x1.25 20-25 Nm
M18x1.50 30-40 Nm
M4x0.7 1-1.5 Nm
Terminal
M5x0.8 3-4 Nm

Jamforelse av DENSO glodstiftstyper

1400

1200

1000 I\/\

3l
L4

200
|/

Temperatur (Gelsius)

Tid (sekunder)
0 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30

Omedelbar uppvarmning
Keramisk

m Forlangd eftervarmning
= Dubbelspole

ANVAND INGET SMORJMEDEL! Om ett smérjmedel,

A exempelvis fett, laggs pa gangan kommer motstandet
mellan glédstiftet och cylinderhuvudet att minskas —
detta resulterar i for hart dragna glodstift.

Att dra stiften hardare &n vad som visas i tabellen ovan
kan resultera i skador bade pa glodstiftet och motorn!

Glodstiftsfel orsakas oftast av for hdg spanning och/eller
A varme. Glodstift ar konstruerade for att arbeta i mellan
850 till 1100 grader.
Om elstrdmmen till glodstiftet aktiveras for lange pga.
fel pa ett rela och/eller styrenheten, kan det leda till
Overhettning som gor att glédstiftet vidgas, spricker,
eller splittras, vilket orsakar omedelbart haveri. Darfér
rekommenderas att hela elsystemet kontrolleras fore
isattning av ett nytt glodstift.
For tidig bransleinsprutning, lackande
insprutningsmunstycken, eller bensin i motorn gér att
forbranningstemperaturen blir fr hég och att glédstiften
skadas. Ett daligt rela och tandsystem kan ocksa
orsaka trasiga glodstift, s det ar rekommenderat att i
samband med byte kontrollera hela tandsystemet.
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Roéznica DENSO

DENSO wyznacza standardy dla technologii $wiec zaptonowych

od 1959 roku. Wszystkie typoszeregi naszych produktow
opracowujemy w firmie i produkujemy we wtasnych fabrykach

z certyfikatami QS 9000 I1SO 9000 - przestrzegajac normy “zero
usterek”. Te wyjatkowa jakos¢ OE dostarczamy réwniez na rynek
wtorny. Oferta $wiec zaptonowych DENSO, w ktérej sktad wchodza
Swiece niklowe, platynowe, irydowe, Swiece TT obejmuje caty zakres
ciggle aktualizowanych pozycji. Wybierz Swiece zaptonowe DENSO,
ktére gwarantuja wysokie osiagi silnika dla kazdego samochodu,
motocykla, todzi i innych urzadzen z matymi silnikami

Zakres
Twin Tip (TT)

Niklowe TT

> Cienka elektroda $rodkowa ze stopu niklowego oraz cienka
wysunieta elektroda masy

Niska emisja dwutlenku wegla

Zmniejszone zuzycie paliwa

Ptynna praca silnika, nawet w ekstremalnych warunkach
Najbardziej optacalne swiece zaptonowe o wysokich osiggach

vV V. V V

Iridium TT

> Lepszy, bardziej niezawodny rozruch

> Lepsza wydajnos¢ dziatania — nawet do 20% w poréwnaniu do
$wiec niklowych

> Zywotnos$é ok. 120.000 km

> Wyjatkowa technologia OEM teraz dostepna w nizszej cenie dla
szerszej gamy pojazdéw

> Oszczednos$¢ paliwa

Informacje zawarte w niniejszym katalogu sa zgodne z datg jego
wydania. W poszukiwaniu najbardziej aktualnych informacji,
prosimy o skorzystanie z naszego e-katalogu.

Zawarte w tym katalogu rekomendacje sa oparte o najnowsze
informacje przekazane przez producentdw pojazdow i dotycza
eksploatacji w standardowych warunkach. Nie akceptujemy
roszczen prawnych wynikajacych z tresci niniejszej listy.

Informacje dotyczace zamiennikow powinny byc traktowane
wytacznie jako wskazdwki. Rdznice konstrukcyjne i materiatowe
pomiedzy poszczegdinymi producentami mogg powodowac
réznice w zakresach cieplnych. Sprawdz sekcje rekomendacji dla
konkretnych zastosowan silnikdw.

Podane w niektérych miejscach nazwy i/lub numery
producentdw maja charakter referencyjny i nie wskazuja na
miejsce wytwarzania ani na zadne inne powigzanie handlowe

z wymienionymi producentami. W celu znalezienia wiasciwej
Swiecy zaptonowej nalezy zapoznac sie z oryginalnym numerem
danej czesci (OEM) i znaleZ¢ jej odpowiednik DENSO w tabeli
zamiennikdw.

Swiece zaptonowe DENSO sa przeznaczone do wykorzystania
wyfacznie w silnikach samochodowych, motocyklowych,
morskich, ogrodniczych, rolniczych, handlowych, przemysfowych
oraz w silnikach stacjonarnych. Swiece zaptonowe DENSO nie
powinny by¢ stosowane w silnikach lotniczych.

Typoszeregi swiec zaptonowych DENSO dla
zastosowan OEM

Niklowe

> Uszczelka miedziano-szklana poprawia rozproszenie ciepta
Standardowy rowek U

Gteboko umieszczony rdzen miedziany

Termoodporna powtoka niklowa

Dostepne $wiece zaptonowe z wieloma elektrodami masowymi

Double Platinum (o wydtuzonej zywotnosci)

> Lepszy, bardziej niezawodny rozruch

> Petniejsze spalanie (nizsza emisja)

> Poprawiona zdolno$¢ kompensaciji usterek regulacji silnika
> Doskonata reakcja przepustnicy i przyspieszenie

> Technologia sprawdzona w wyscigach

Iridium Power

> Doskonaty zapton

> Niskie wymagane napiecie

> Lepsza reakcja podczas przyspieszania i stabilno$¢ pracy
> Zmniejszone zuzycie paliwa

Iridium Longlife, Iridium Tough

> Doskonaty zapton

> Niskie wymagane napiecie

> Lepsza reakcja podczas przyspieszania i stabilno$¢ pracy
> Zmniejszone zuzycie paliwa

> Dtuzsza zywotnosé

Super Ignition Plug (SIP)

> Dwie bardzo cienkie, bardzo trwate elektrody - Srodkowa i masy

> Najnowoczesniejsza technologia $wiec zaptonowych

> Montowane jako OE w samochodach Honda, Hyundai, Kia,
Lexus, Nissan, Mitsubishi, Mazda, Subaru, Toyota i Volvo

> Najwyzsze osiagi

> Dtuga zywotnos$é

Racing i inne zastosowania

Iridium Racing

> Technologia F1

> Najwyzsze przyspieszenie
> Wysoka niezawodnos$é

> Podwyzszone osiggi
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Racin
Zakres Swiece TT Typoszeregi $wiec zaptonowych DENSO dla zastosowan OEM ; inneg
Materiat Nikiel Iryd Nikiel Platyna Iryd Iryd
Niklowe ) - Iridium Iridium Super Ignition Iridium
T Ir T Nikl Platyn: Iridium OEM®
P TT ydowe frlowe atynowe idium O Power ‘ Tough Plug (SIP) Racing
Rowek U - - + - - +2 - - -
Elektroda masy
- - Niektdre typy? - - 2 - Niektore t: -
Scieta stozkowo eKiore ypy * exiore ypy
Materiat elektrody | @ 1.5 mmigta | @ 0.7 mm igta Koncowka Korcowka Korcowka @ 0.7 mm igta Cata
) ) Normalna Normalna
masowej niklowa platynowa platynowa platynowa platynowa’ platynowa platynowa
Srednica elektrod .
Sre ,mca ee .ro Y @ 1.5 mm @ 0.4 mm @2.5mm @11 mm 0055 @ 0.4 mm @ 0.4 mm @ 0.55 mm @ 0.4 mm*
Srodkowej lub 0.7 mm
Warto$¢ cieplna 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
X X Wiekszos$¢ . . . ) . .
Rezystor Wszystkie typy | Wszystkie typy typow Wszystkie typy | Wszystkie typy | Wszystkie typy | Wszystkie typy | Wszystkie typy | Wszystkie typy
Wydajnos¢ ++ +HHH+ + ++ +++ +H++ +++ +++++ +++++
Oszczednos$é
: +4++ ottt + 4+ 4+ +H++ +HH+ 4
paliwa
; ” Wytgcznie do
Zywotnos$é + o+ + ++ HHHH + +HH+ HHHH+ .
wyscigow

' Swiece zaptonowe bez litery U w kodzie nie maja na elektrodzie rowka U

2 Nie dotyczy IU24A, IU27A, IU31A, IUF27A i IUF31A

3 Swiece zaptonowe z literg Z w kodzie maja elektrode masy ze $cieciem stozkowym
4 Z wyjatkiem $wiec z wytadowaniem powierzchniowym

5 Typy OEM, tylko dla okreslonych pojazdow

8 Dostepne z platynowa igta 0.7mm

UWAGA! (Zabronione uzycie swiec zaptonowych)

> Nigdy nie uzywaj swiec zaptonowych DENSO w silnikach jakichkolwiek urzadzen latajacych, w tym w samolotach, helikopterach,
szybowcach i dronach. Swiece zaptonowe DENSO nie zostaly zaprojektowane i wyprodukowane z przeznaczeniem dla
jakiegokolwiek urzadzenia latajacego: uzycie moze spowodowac katastrofe samolotu lub inne wypadki z powodu awarii silnika.

),
¥ %)

\%

Nigdy nie uzywaj $wiec zaptonowych DENSO wymienionych w naszym katalogu w generatorach pradu i napedzanych gazem
pompach ciepta w systemach klimatyzacji. Te Swiece zaptonowe nie zostaty zaprojektowane i wyprodukowane w tym celu.
Uzycie $wiec zaptonowych w taki sposob moze spowodowac wypadki, w tym zatrzymanie generowania pradu lub zatrzymanie
generowania ciepta. Dostepny jest oddzielny katalog swiec DENSO Cogeneration Spark Plugs, w ktérym znajduja sie swiece
specjalnie zaprojektowane do generatordw (silnikow gazowych). Aby uzyskac wiecej informacji, skontaktuj sie z przedstawicielem
firmy DENSO.

> Nigdy nie uzywaj swiec zaptonowych DENSO do zapfonu palnika gazowego. Swiece zaptonowe DENSO, ktdre sprzedajemy, nie
sg zaprojektowane i wyprodukowane do takich celdw. Uzycie ich moze spowodowac awarie zaptonu lub uszkodzenie sprzetu
spowodowane przegrzaniem.




S,Wieca | Charakterystyka
 PL

Charakterystyka swiecy zaptonowej

Zacisk
> Gwintowany, zdejmowany, fatdowany badz lity

Izolator ceramiczny

> Konstrukcja pieciozebrowa

> Zmniejsza spadek napigcia i zapobiega stratom iskry

> Stosowany tlenek glinu o wysokiej czystosci

> Dobre wtasnosci dielektryczne, trwato$é i przewodnos$¢ cieplna
> Stabilny chemicznie

Pierscien

Specjalne uszczelnienie miedziano-szklane
> Dobra szczelnos$é, trwatos¢ i przewodnos¢ cieplna.

Korpus
> Powtoka niklowa o wysokiej odpornosci na korozje

Uszczelka termiczna
> Odporna termicznie, zapewnia dobrg szczelnosc i niewielkie zmiany wartosci cieplnej.

Rezystor
> Dzieki rezystancji 5 kQ zapewnia obnizony poziom szuméw radiowych.

Uszczelnienie

Elektroda srodkowa z rdzeniem miedzianym

> W poréwnaniu do innych producentéw, DENSO wykorzystuje wyzsze stezenie miedzi,
aby uzyskac lepsze wtasciwosci termiczne

> Mocna stabilna iskra w catym zakresie obrotéw.

Elektroda srodkowa
> Swiece irydowe firmy DENSO maja elektrode $rodkowa o najmniejszej $rednicy na
Swiecie - 0,4 mm

Elektroda masy

> Dostepna z rowkiem o profilu U, ktéry zapewnia wyzszg sprawno$¢ spalania

Stabilne spalanie dzieki Scigciu stozkowemu.

Dostepna z platynowg koricéwka dla dtugiej zywotnosci

Dostepna z koricdwka platynowa igtowa dla dtugiej zywotnosci i najlepszej zaptonnosci

vV V Vv

Odstep pomiedzy elektrodami
> Wigkszo$¢ $wiec zaptonowych DENSO ma odpowiednio ustawiony odstep miedzy
elektrodami, dzieki czemu nie ma potrzeby samodzielnego ustawiania odstepu
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SWi eca | Tabela identyfikacyjna

Swiece irydowe/ platynowe / niklowe

IDENTIFIERA TANDSTIFT FRAN DENSO
F

K

20
22
20

% ‘ S
t o b
Rodzaj metalu | COCT IO | Waroscciopna | Dlugos¢ | Ksztatt (Typ) | Ksztalt (Typ) | O¢step pomisdzy
szlachetnego klucza P 9 yp yp elektrodami
D... $rednica @0.7 mm | C-- 12x14.0 z| ol w|[|A.190mm A....Dwie elektrody masowe | -A---Specjalna specyfikacia | 5-+-0.5 mm (.020")
iryd o érednicy 0.7 | ... 18x22.2 2% 3 (Potozenie iskry: 7.0 mm) W22EA SK16PR-A11 0.8 mm (.032")
mm igta typu (Dtugosé: 12.7 mm) 2| Q9 J16AR-U11 AY ---Dwie elektrody masowe | -B---Specjalna specyfikacia | 9...--0.9 mm (.035”
platynowego o T igte JIBAY K16PSR-B8 (039
) M.. 18x25.4 e} A..21.5 mm S29A - wygiete - 10.---1.0 mm (.040")
E~-~lSredni$:a @Q] mm (Dtugos¢: 12 mm) z B..19.0 mm B Trzy elektrody masowe | =C-:--Skrécone elektrody 19 1.1 mm (.044%)
iryd o Srednicy 1.0 | MA18x20.6 (Potozenie iskry: 9.5 mm) W22EB masowe W27EMR-C "
mm igfa typu xc0.6 -9 . o 13.-:1.3 mm (.050")
(Gniazdo stozkowe, J16BR-U BG - Trzy elektrody masowe | -C----Specjalna specyfikacja 4 mm (0557)
platynowego diugosé: 12 mm) 4 C..19.0 mm (z ostong) SK20BGR11 FC16HR-C9 150t : .060
] L190mm | SRR R B .5 mm (.060"
F ... Srednica ©0,55 MW 18x20.6 9| 2 |18 |10 (Potozenie iskry: 5.0 mm) | -+ Osfona 1.5 mm -CY - Specjalna specyfikacja <Bralo mm ( )
mm iryd o $rednicy (Dtugosé: 12 mm) KJ20CR-L11 SXU22HCR11 FC16HR-CY9
. 14 | 4 [16/14] 9 fo f Samochody: 0.8 mm
0,7 mm igta typu Q.- 14x16.0 wysuniete 4.0 mm -D----Elektroda masowa
platynowego o et 16 | 5 [12711| g ||D-~190mm ZXU22HCR11 2 miedzianym rdzeniem | Motocykle: 0.7 mm
P ) (Swieca miniaturowa) (Ostona 2) K20DTR-S11| G......wysuniete 5.0 mm DK2OPR.D13 <Wyiatki>: P16R,
e'le‘:‘mda srodkowa) QJ 14x16.0 N/C16| 6 [10/9| 7/6 || E..z uszczelka) SXB24HCF-D7 E - Soocial _— PQ16R
platynowa o (Swieca miniaturowa 19.0 mm W16EX-U D-----4 elektrod! =E ---opecjaina specytikacja .
& : . 8 y masy PQ20R: 1.1 mm
s:’estnlcg 1.1 mm; 2 wysunietym punktem| [22C20] 7 | 8/7 | 5 E.(z uszozolka) \Wa7EDR SK16PR-E11
eﬁ roc a‘:nasowa iskrzenia) 24/C22| 8 |6/63/61] 4 20.0 mm W25EBR D----Wysuniete (wysuniecie | ~F -~ Specjaina specyfikacja
Fz)lai);::v‘\’lvq * QL 14x20.6 2 / E Os'iona 2.0 mm 1.5 mm, pofozenie iskry SKIGPR-FI1
) (Miniaturowa $wieca 7| 9 |4/59) 3 - ’ 3.5 mm) XU22HDR9 -G-+-Smar na gwincie dla
S.. §Iektroda slrodl«')wa do dtugiej budowy 29 |95 | 57 F ..12.7 mm W20FP-U E--....Ostona 2.0 mm CNG SK20R8-G
I(;y;j(r)nv:r? leﬁfgg;y cylindra) 31 10|55 2 FE1 9.0mm FXE20HE11 -GL - Platynowa elektroda
masowa z S-14x20.6 EJGZ\ZIEE gg POIoWY) | K.....wysuniecie izolatora $rodkowa X22EPR-GL
Koricowka (Swieca z przerwa 32 | 105 | 53 1 mm W16EKR-S11 -L ---- Zaroodporna elektroda
platynowa powigr;chniowq 34 | 11 G..22.0 mm (Ostona 3.0) LM --Typ kompaktowy masy K20PR-L11
SV.V.I (do silnikéw RE)) PK20GR8 (Rozwartosé klucza -L - Izolator wysuniety
e T..14x16.0 35 | 115 G..21.8 mm (Osfona 2.8) 20.6 mm) W14LM-U 3.5 mm (do motocykli)
elektroda (Gniazdo stozkowe) X27GPR-U M.....Krétsza diugosé W20FP-UL
ng:ielzc:]vivcayl(r)yi?]vg UE 10x14 H..26.5 mm K16HPR-U11 gtowicy izolatora -L - 1zolator cofniety, (do
elektroda masowa W.-. 14x20.6 H..19.0 mm W27EMR-C motocykli) W20FR-L
z koricowka 14x19.0 (Potozenie iskry: M-...- Typ kompaktowy -M - Wigksza elektroda
platynowa (Typ kompaktowy) 8.5 mm) QJ16HR-U (Rozwartosé klucza masowa
z ) X..- 12x18.0 L..11.2 mm W14L 19.0 mm) W20M-U SK20PR-M11S
... elektroda srodkowa K X . o
irydowa o $rednicy XB 12xBi-Hex L .. Ztaczka cylindryczna P-...-Wysuniete (wysunigcie | =N Do marek Yamaha
0.55 mm:; elektroda| XE 12x14.0 SXB24LCF-D6 1.5 mm) W16EP-U i Kawasaki U27ESR-N
masowa z XU 12x16.0 N Stozkowe siedzisko, Q -+ Wysunigte 2 mm, =P ---Podwojna warstwa )
koricowka N... 10x16.0 POt nitki potozenie iskry 3.5 mm platyny na elekirodzie
platynowg U- 10x16.0 N 17.5 mm T20NR-U11 | R Rezystor 5k ohm masowej SK20R-P11
- . K K16R-U =P -..-Swieca platynowa -
Y. 8x13.0 V (Gniazdo stozkowe) oiedyneza platyna
25.0 mm PT16VR13 | S+ Niewysuniete pojedyncza platy
B k (wysuniete 0 mm) K16PR-P11
ra W22ES-U -R---Opornik 10K ohm
9.5 mm W14M-U S . " K22PR-UR
11.2 mm L14-U, M24S Irydowe z jednej strony
19.0 mm SK20R11 KJ20SR11 -S ---Szczelina Semi-Surface
21.5 mm S29A T - Dwie elektrody masowe W20EP-S11
Brak K16TR11 -8 .- Uszczelka ze stali
(Gniazdo stozkowe) TM --Dwie elektrody masowe nierdzewnej U27FER9S
8.3 mm T20M-U K22TMR11 -T-DlaLPG
11.2 mm T16PR-U TN---Dwie elektrody masowe SK20HR8-T
K22TNR-S -T ---Specjalna specyfikacja
X:+---W petni wysunigte FK20HBR11-T
(wysuniete 2.5 mm) -TP -Platynowa elektroda
W16EX-U $rodkowa, Stozkowa
elektroda $rodkowa
K20PR-TP11
-U---Elektroda masowa

z rowkiem w ksztatcie
U K16PR-U
-US - Gwiazdzista elektroda
$rodkowa W20M-US
Srednica 1.3mm,
niklowa elektroda
$rodkowa W27ES-V

RV




SWi eca | Tabela identyfikacyjna

Typoszeregi swiec irydowych (Power, Tough)

SWIECE ZAPLONOWE DENSO
|
VF

Swieca duzej wydajnosci

Srednica gwintu, diugosé i rozwartosé
klucza

Wartosé cieplna

Ksztatt (typ)

| e Iryd o $rednicy 0.4 mm
<POWER>

P .- Elektroda srodkowa
platynowa o $rednicy
1.1 mm <TOUGH>

V.....Iryd o $rednicy 0.4 mm
z platynowa koricéwka
<TOUGH>

VF - Iryd o $rednicy 0.4 mm
z Platynowa koricéwka
igtowa o $rednicy 0.7 mm
<TOUGH>

VD...Iryd o $rednicy 0.7 mm z
0.7 koricéwka igtowa typu
platynowego mm <TOUGH>

VS ... elektroda $rodkowa irydowa
o $rednicy 0.7 mm.
elektroda masowa z
koncéwka platynowa
<TOUGH>

o] RIS 12x26.5x14.0
-14x19.0x16.0
+14x19.0 (Nowa potréjna elektroda w ostonie)x16.0
+14x19.0 (Nowe potrdjne elektrody)x16.0
- 14x26.5 (Nowe potrdjne elektrody)x16.0
KD::eeeee 14x19.0 (W ostonie)x16.0
KH:-eeeoe 14%26.5%x16.0
SUEH --- 10x26.5x14.0
++++++ 10%19.0 (Gwint do potowy)x16.0

T +14x17.5 (Gniazdo stozkowe)x16.0

TFeoeeeeee 14x11.2 (Gniazdo stozkowe)x16.0

TL:ooeeeeee 14x25.0 (Gniazdo stozkowe, diugi izolator)x16.0
TV + 14x25.0 (Gniazdo stozkowe)x16.0

Q- 14x19.0x16.0

+14x19.0x20.6 (Kompaktowy izolator)
+12x19.0x18.0

12x26.5 (Ostona 2.0)x14.0

XEHC ...12x28 (ostona 1,5)x14

XEBH ...12x26,5x14,0 (nowe potréjne elektrody)
XU:-eeeeeee 12x19.0x16.0

XG-++++++- 12x19.0 (Ostona 3.0)x18.0
XUH -+ 12x26.5x16.0
Y ceeeeeeen 8%19.0 (Gwint do potowy)x13.0

WNGK CHAMPION | BOSCH
16 | 5 | 12/11 8
20/c16| 6 | 109 | 76
22/C20 | 7 | 87 5
24/C22 | 8 | e/63/61 | 4
27 | 9 | 459 3
20 |95 | &7
31 | 10| s5 2
32 |105| 58
34 | 11
3 |15

A..---Elektroda pochyta, brak rowka
w ksztalcie U, brak $ciecia na
elektrodzie masowej

---Wysuniety izolator (1.5 mm)
Brak rowka w ksztatcie U
--Brak rowka w ksztatcie U,
elektroda masowa z inconelu
E-.--Ostona: 2 mm
ES --Uszczelka ze stali nierdzewnej
F - Elektroda masowa z rdzeniem
miedzianym
G ----Uszczelka ze stali nierdzewnej
| RN Potozenie iskry: 4 mm
Wysuniety izolator (1.5 mm)
J ---Potozenie iskry: 5 mm
K- Potozenie iskry: 4mm
Wysuniety izolator (2.5 mm)
Potozenie iskry: 5 mm
--Do zastosowan LPG
TT--seria TT
Y-.-Odstep pomiedzy elektrodami
0.8 mm

Z..-Sciecie stozkowe
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Swieca zarowa | cramkenystyia

Schemat doskonatej technologii Swiec zarowych

Ztacze i ostona
> Obudowa zewnetrzna i ztacze sg ocynkowane w celu ochrony przed korozja.

Izolator
> Podkfadka izolacyjna $wiecy zarowej ma wyjatkowa wytrzymato$é, wtasnosci izolacyjne
i przewodnos¢ cieplna, ktére gwarantuja niedopuszczenie do zwarcia.

Obudowa
> Swieca zarowa znajduje sie w obudowie ochronnej ze stopu zapewniajgcej odpornosé
termiczna.

Uszczelka
> Gumowa uszczelka zapobiega przedostawaniu sie powietrza i korozji spirali grzejnej

Izolacja
> lzolacje elektryczna spirali stanowi mocno upakowany sproszkowany tlenek magnezu,
ktory jest takze skutecznym przewodnikiem ciepta

Spirala regulacyjna
> Spirala gtéwna spetnia funkcje regulatora Swiecy zarowej, ktéry kontroluje i utrzymuje
wzrost temperatury i zapewnia szybkie podgrzewanie.

Potaczenie spirali
> Spirale, grzejna i regulacyjna, potaczone sa spoina laserowa, ktéra zapewnia statg
pozycje spirali i ciagta charakterystyke rezystancji.

Spirala grzejna

> Kroétsza spirala stozkowa na koricu $wiecy zarowej zapewnia szybki rozruch
(juz od 3 sekund) nawet w niskiej temperaturze. Po zimnym rozruchu moze utrzymac
temperature dogrzania maksymalnie przez sze$¢ minut. Przyczynia sig to do nizszej
emisji z silnika.

Koncowka
> Zwezana koficéwka gwarantuje wyzsza sprawnos$¢ podgrzewania i doskonate osiagi.



Swieca zarowa | otertas vontas

Oferta swiec zarowych

Program $wiec zarowych DENSO najwyzszej jakosci OE,
przeznaczonych dla wszystkich marek, wprowadzono

w celu zapewnienia klientom rynku wtérnego alternatywnego,
zaawansowanego, markowego rozwigzania zaspokajajacego
potrzeby rosnacej liczby uzytkownikéw pojazddéw z silnikami diesla.

Najnowoczesniejszy program czerpie z dorobku DENSO Corporation
— jednego z wiodogcych swiatowych producentéw OE swiec
zarowych dla czotowych dostawcéw przemystu motoryzacyjnego

na $wiecie. Nasz program $wiec zarowych dla rynku wtérnego,
zaprojektowany zgodnie ze standardami OE, obejmuje 138 numeréw
katalogowych, ktére pokrywajg 4800 zastosowan, co stanowi 98%
parku samochodowego w Europie. Planujemy state rozszerzanie
oferty celem jej wzbogacenia i uaktualnienia.

Program $wiec zarowych DENSO obejmuje wszystkie wspétczesne
technologie $wiec zarowych, w tym $wiece z jedng spirala grzejna,
z dwoma spiralami grzejnymi, z wydtuzonym dogrzewaniem,
ceramiczne $wiece zarowe oraz $wiece zarowe szybkiego grzania.

Cechy swiec zarowych DENSO:

> Swiece zarowe jakosci OE, ktére spetniajg lub przekraczajg
specyfikacje producentéw

Krétsze czasy grzania wstepnego i niezawodny zimny rozruch
Wydtuzone dogrzewanie w celu zapewnienia nizszej emisji
Doskonate pokrycie gwarantuje kompatybilnos¢ z prawie
wszystkimi silnikami diesla w Europie

Pokrycie wigkszej liczby zastosowari mniejsza liczba pozycji
katalogowych

tatwy w uzyciu system numeracji czgsci

Zgodnos$¢ z normami ISO TS16949, ISO14001 i OHSAS 18001

vV V Vv

\%

VvV Vv

Poréwnanie typow swiec zarowych DENSO
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m Szybkie grzanie wstepne

Ceramiczne
m Wydtuzone dogrzewanie
m Dwie spirale grzejne

Sposob montazu swiecy zarowej

Zalecane momenty dokrecania dla $wiec zarowych DENSO:

1. Uzywac prawidtowego klucza do Swiecy zarowej i ztgcza.

2. Przy wymianie $wiec zarowych upewnic sig, ze olej, brud itd.
znajdujacy sie na zewnatrz wymontowanej $wiecy zarowej nie
dostat sie do cylindra.

3. Podczas montazu Swiecy zarowej oczyscic kotnierz od strony
silnika i upewni¢ sig, ze $wieca zarowa jest ustawiona w osi
gwintowanego gniazda gtowicy silnika.

4. Upewnic€ sig, ze $wieca jest ustawiona prawidtowo i dokrecié¢
palcami do oporu.

5. Nastepnie za pomoca klucza dynamometrycznego dokrecic
doktadnie momentem podanym w ponizszej tabeli.

ZALECANE MOMENTY DOKRECANIA

) ) Zalecany moment
Rozmiar gwintu

dokrecania

M8x1.00 8-10 Nm

M9x1.00 8-10 Nm

M10x1.00 10-12 Nm

Swieca zarowa M10x1.25 10-12 Nm
M12x1.25 15-20 Nm

M14x1.25 20-25 Nm

M18x1.50 30-40 Nm

M4x0.7 1-1.5 Nm

Hacze M5x0.8 3-4 Nm

NIE UZYWAC SRODKA SMARNEGO DO GWINTOW!

A Jesli gwint pokryty jest sSrodkiem smarnym do gwintéw,
tarcie miedzy $wieca a gtowica silnika bedzie mniejsze
> powodujac przekrecenie gwintu.

Dokrecenie momentem wyzszym od podanego w tabli
A moze doprowadzi¢ do uszkodzenia Swiecy zarowej

i silnika.

Najczestsza przyczyna awarii Swiec zarowych jest zbyt
A wysokie napiecie lub temperatura. Swiece zarowe
przeznaczone sa do dziatania w temperaturze od 850
do 1100 stopni.
Jesli, z powodu usterki przekaznika lub sterownika,
prad ptynie przez $wiece zarowa zbyt dtugo, moze
to doprowadzi¢ do przegrzania, ktére powoduje
puchniecie, pekniecie lub rozerwanie i natychmiastowa
awarie. W zwigzku z tym, przed wymiang swiec
zarowych na nowe, zaleca si¢ sprawdzenie catego
uktadu elektrycznego.
Zbyt duzy kat wyprzedzenia witrysku, nieszczelne
wtryskiwacze lub benzyna w silniku moga doprowadzi¢
do nadmiernego wzrostu temperatury spalania,
powodujacego uszkodzenie $wiec zarowych.
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CBE‘-Ia 3a)K“raH"ﬂ | AcCCOPTUMEHT

Mpeumywectea DENSO

DENSO ycTtaHaBnuBaeT CTaHAaPTbl B TEXHONOMMM NPOM3BOACTBA
cBeuyein 3axuradnAa ¢ 1959 ropa. Mel camu paspabatbiBaem

BCe TWMbl CBEYEN M MPOU3BOAMM MX HA COBCTBEHHbBIX 3aBOAAX,
cepTudmumpoBaHHbix No QS 9000 n ISO 9000, u Hawmum
cTaHAapToM ABNAETCA «HOMb AedeKToB». Mbl obecnedmBaem
BblCOYalLIMeE SKCNyaTaunMoHHble XapaKTePUCTUKN U ANA PbiHKa
aBTo3anyacten. Ceeun 3axxuraHna DENSO: ctaHaapTHble,
nnaTuHoOBbIE, Npuanesblie n TT — NOKPbIBAOT BECb MOCTOAHHO
paclmpAoLWMIncA AnanasoH NpuMeHeHna. YTobbl obecneunTb
onTuMarnbHble paboyne XxapakTepucTuKun asuraTtens, Boibvpavite
cBeun 3axuranma DENSO ansa nobbix asTomobunein, MOTOUMKIIOB,
BOAHOrO TpaHcrnopTa 1 MasibiXx MOTOPOB.

AccopTUMEHT
CBeuu C yny4ueHHbIMM XapaKTepucTukamm

Nickel TT

> LleHTpanbHbI 1 6OKOBOW 3NEKTPOL, C BbICTYNOM U3 HKENEeBOro
cnnasa

Hu3kaA TOKCMYHOCTb BbIXMOMHbLIX ra30B

OKoHomMA TonmBa

PosHana paboTta asuratens gaxe B 9KCTPeManbHbIX CUTyaumnAx
Haunyuiwee cooTHoLeEHWe LieHa/Ka4yecTBO cpean ceeyen
3aXuraHua

vV V. V V

Iridium TT

> YnyJleHHbIn, 6onee HaaeXHbI 3anyck

> XapakTepucTuku 3axxuraHna (CTabunbHOCTb UCKPbI, CTOWKOCTb
K BO3[EMCTBUIO HA3KWUX TemnepaTyp), yny4lleHHble Ha 20 % no
CPaBHEHWIO CO CTaHAaPTHLIMUA UPMANEBLIMU CBEYaMU

> MexcepBucHbli npober — [0 120 000 km

> [Npemunym-TexHonoruA, 4OCTynHaA Tenepb AnA 6onee WPOKoro
MOAEenbHOro pAja

> OKOHOMUYHOCTb — CHUXXEHMe pacxoaa TonnmBa B KPeMcepeKmx
pexxumax

WHopmaumsa B HaCToALLEM KaTaslore AeNCTBUTe IbHa Ha AaTy
Bblnycka. lNoxanyicta, 06paTuTech K HalLuemy 3/1eKTPOHHOMY
Kartasory Ans nosay4eHns 6osee akTyanbHON MHopMaLmm.

PekomeHgaumy B HACTOSALLEM KaTasiore OCHOBaHb! Ha
rocnieiHen nHghopmaLumm oT npom3soanTenen Ansa paboTsl
B CTaHAapTHbIX ycnoBusx. Mbl He npuHuMaem npaBoBbie
npeTeH3un, BO3HUKaIOLLME U3 COAEPIKaHUA HaCTOALLEro
cnmcka.

WHbopmaumsa Mo nepekpecTHbIM CChlIKaM AO/IKHA
UCM0b30BaTLCA TOMLKO ANA cripaBku. Paznnyns B
KOHCTPYKUMM N MaTepmanax Mexay npon3sBoanTesaimm MoryT
BapbMpoBaTbLCA B TENI0BOM Anana3oHe. CMoTpute pasgen
peKomeHgaunn AnA KOHKPETHbIX MPUMEHEHWUI ABUraTess.

Ecnm yka3biBaloTCsl uMeHa u/niv Homepa rpou3BoanUTeNel, To
OHW [alOTCA TOMBKO AJIA CMPaBOYHbIX Liesel U He yKasblBaloT
Ha UCTOYHMK NPON3BOACTBA NN KaKyto-/Tnbo TOProsyto CBA3b
C YMOMSAHYTbIMY NPON3BOANTENAMU. [NA TOro, 4T06b Hak ™1
npaBu/bHYIO0 CBeYy 3axKuraHus, noxxanyvcra, 06paTtutecs K
opurnHansHomy Homepy aetanu (OEM) Ha pnetanu v HaiguTe
cooTBeTcTBYtOLWMI Homep aeTaam DENSO B Tabnnue
epeKpPeCTHbIX CChIIIOK.

CBeuun, uaeHTU4YHbIE OpUruHasnbHbIM

Nickel

> MepHO-CTEKNAHHOE YNIOTHEHNe obecneynBaeT paccenBaHmne
Tenna

CraHgapTHbIn U-06pasHbii nas

Fny60oKo BCTaBMNEHHbIN MeAHbI CepAeYHNK

TennocTonkoe HUKeNeBoe NoKpbITUE

B accopTUMEHTE ecTb CBEYM C HECKONBbKUMU GOKOBBLIMM
aneKTpoAaMu

vV V. V V

Double Platinum (Longlife)

> YnydleHHbIn, 6onee HaaeXHbI 3anyck
> bonee nonHoe cropaHune (ymMeHbLUeHe BbIGPOCOB)

> Jlyywana cnocobHOCTb NPeoaoneBaTh HETOYHOCTU HACTPONKN
> BenvkonenHble NpueMncTocTb N yckopeHue

> TexHonoruaA, ucnbiTaHHaA B roHKax

Iridium Power

> BenukonenHaa BocnnameHAEMOCTb

> Huskoe Tpebyemoe HanpaxeHue

> Jlyywe auHammka n ctabunbHOCTb paboTbl

> MeHbluniA pacxoa Tonnunea

Iridium Longlife, Iridium Tough

> BenukonenHaa BocnnameHAEMOCTb
Hunakoe Tpebyemoe HanpAxeHne

Jly4ywe anHammka n ctabunbHOCTb paboThbl
MeHbLuniA pacxoa Tonnuea

Bonee npoaomkunTenbHbIA CPoK cnyxobbl

Super Ignition Plug (SIP)

> [IBa CynepTOHKUX JONTOBEYHbIX 3NEKTPOoa — LEHTpanbHbIN 1
60K0BOWA
HoBelwanA TexHonornaA cBeyen 3axuranma
Mcnonbaytotca kak OE B aBToMo6Mnax Honda, Hyundai, Kia,
Lexus, Nissan, Mitsubishi, Mazda, Subaru, Toyota n Volvo
HavBbicluan adpdheKTUBHOCTb
MpoaoNXMTENbHBIN CPOK CIYXObI

CBeuu AnA BbICOKOGOPCUPOBAHHbIX MOTOPOB

Iridium Racing

> TexHonormnAa ®opmynbi-1

> MakcumanbHoe yckopeHune

> BblcokanA HaAeXHOCTb

> [loBbllweHHaA 3hPeKTUBHOCTb

Komnanna DENSO paspabatsiBaeT cBeYM 3aXuraHmsa

AN1F UCMONb30BaHNA B @aBTOMOGUITbHBIX, MOTOUMKITETHBIX,
JI0104HbIX M CE/TbCKOXO3ANCTBEHHbIX ABUraTensx, a Takxe Ans
ABuratenei cafoBoi TEXHUKU U SHEPTreTUHECKMX YCTaHOBOK.

Cseun 3axxuranna DENSO He npeaHa3Ha4yeHbl Ans
UCMOMb30BaHNA B aBNaLMOHHBIX ABUraTesnsax.




CBG‘-Ia 3a)KM raHMﬂ AcCCOpPTUMEHT
©

AccopTumeHT CBeun TT NpeHTU4YHbIe opuUruHanbHbIM Racing
Matepuan Nickel Iridium Nickel Platinum Iridium Iridium
. o ‘o - Cseua cynep- "
Nickel Iridium ) ) " Iridium Iridium ynep Iridium
Tun Nickel Platinum Iridium OEM® 3aXuraHua X
T T Power Tough Racing
(SIP)
U-06pasHblii na3 - - +! - - +2 - - -
KoHunyeckuit HekoTopble ) HekoTopble
o - - - - + - -
60KOBOV ANEKTPOS, ™nb® TVNbI
Marepuan
@ 1.5 MM, @ 0.7 Mm, . MnatuHosas MnatuHosasn . MnatuHoBas @ 0.7 Mm, MonHocTblo
3a3emnAiLLero OB6blYHbIN O6bI4HbIN .
HVKenb nnaTtuHa Haknaaka Haknagka Haknaaka’ nnaTuHa NNaTMHOBLIN
anekTpoaa
[mameTp 3055
LIEHTpasnbHOro @ 1.5Mm @ 0.4 Mm @2.5mm 1.1 Mm i 0'7 ™ @ 0.4 Mm @ 0.4 Mm @ 0.55 Mm @ 0.4 mm*
anekTpoaa '
OCTYMHblE
focry 16-22 16-22 9-31 16-22 16-27 16-34 16-27 16-24 24-35
KanunbHble yucna
BonbwuHeTBO
Pesuctop Bce tvnbl Bce tunbl OB Bce Tunbl Bce tvnbl Bce tvnbl Bce tunbl Bce Tunbl Bce tvnbl
Kng +++ +++++ + ++ ++++ ++++ ++++ ++++ 4
OKoHoMMA TonnmBa Tyywe Hawnyywaa Xopowwana TNyywe Havnyywasn Hawnyywaa Hawnyywaa Haunyywana -
Tonbko AnA
[lonroBeyHoCTb O6blyHasA [onroBeyHanA O6blyHan [JonroseuHana | [onroseyHan O6blyHas [JonroBeyHaa | [onroeeyHanA roHOK
" Tunbl cBeYeit 3axunraHna 6e3 U B HaumeHoBaHuM Tuna He umetoT U-o6pasHoro nasa
2 He npumeHatoTca ana [U24A, IU27A, IU31A, IUF27A n IUF31A
3 Tunbl cBEYel 3aXnUraHua ¢ Z B HaVMEHOBaHWUN UMEIOT 3a3eMSIAOLMIA 3NIeKTPO, KOHNYECKON hopMbl
4 3a UCKNOYEHMEM TUMOB C NMOBEPXHOCTHBIM 3a30POM
5 Tunbl OEM, TONbKO ANA HEKOTOPbIX MALLUWH
5@ 0.7 mm Platinum needle available
OcTopoXkHo! (3anpeLeHHoe UcnoNb3oBaHUe CBeYel 3aXKuraHua)
; E > Hukorga He ucnonb3yiite ceeun 3axxuraHna DENSO ¢ guratensamu nobbix eTatesibHbIX annaparos, BK/IOYasa caMmoneTsl,
BepToneTsl, nnaHépsl n ApoHbl. CBeun DENSO He npegHa3HavyeHbl U He MPON3BOAATCA AJIA CaMOeTHbIX ABUraTesnen:
1 UX MCOMb30BaHNE MOXET MPUBECTU K aBuakaracTpoghe 1 ApyruM HeCHacTHbIM ClyqasM, NPON30LLEALLNM 13-3a
HencnpaBHOCTY ABUraTen .

> Hukorga He ucnonb3yite ceeun 3axxmraHna DENSO B gBuratensx A/ reHeparopoB v ra3oBbiX Ter/I0HaCOCHbIX CUCTEM
KOHANUMOHMPOBaHUA BO3ayxa. DT CBEYM He NPpeaHa3Ha4YeHbl 1 He NPON3BOAATCA AJIA TaKOro NCronb30BaHUsA, KOTOPoe
MOXET MPUBECTHN K HECYACTHOMY CJly4aro, B TOM YUCIIE, K OCTaHOBKE paboTbl ABUratTesisl uin NpeKkpaLLeHuto BbipaboTKu Terna.
B Hann4mmn nmerotca otaensHele katanorn DENSO co ceBedamu 3axxurannsa AnA ra3oTypOMHHON yCTaHOBKM (4719 ra30BbiX
nasuratenei). [oxanyiicta, obparutecs K npeactasutento DENSO gnsa nony4yeHus AOMOIHNUTEbHON MHGopmaumm

> Hukorga He ucronb3yiite ceeun 3axxmraHna DENSO ana paboTsl ¢ 06orpesaTensmMu, UCMOoMb3YIOLLUMMU ra30Bble ropesiku.
Cseun 3axuranmna DENSO He npegHasHa4eHbl v He MPpOon3BOAATCA AJIA TaKOro poAa NCrob30BaHNA, T.K. OHO MOXET PUBECTHN
K HeUcnpaBHOCTAM 3aXXKUraHna nnm noBpexaeHno 06opyaoBaH1a n3-3a neperpesa Asuraress.
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CBevya 3a)XUraHUs | verpoiicrso

YCTPOMCTBO CBE4YU 3a)KUraHuA

Knemma
> C pe3bbol, CbeMHbIW, CbeMHas, obxartas unu uenbHaaA

Kepamuueckuit nsonarop

> Ha ero noBepxHoCTK umetoTcA NATb pebep

> OTO CHMXaeT NoTepu HaNpPAXKeHUA 1 NpeaoTBpalLaeT NPonyCcKn CKPOBbLIX pa3pALoB
> lcnonb3yeTcA oKCcuA antoMUHUA BbICOKON YACTOTbI

> XopoluaA anekTpuyeckan U3onAauMA, AONTOBEYHOCTb U TENIONPOBOAHOCTL

> Xumunyeckana cTabunbHOCTb

CneuuanbHoe MeQHO-CTeKNIAHHOe ynnoTHeHue
> Xopolune ra3oHenpoHMLAeMOoCTb, JONTOBEYHOCTb M TENNONPOBOAHOCTb

Konbuo

Kopnyc
> Hukenesoe NOKPbITUE C BbICOKUMU aHTVIKOppOSVIVIHbIMVI cBoncTBaMu

3anpeccoBKa npu 3feKTPMHECKOM Harpese
> TepMOCTOVIKOCTb, XopowaA repMeTMHHOCTb U Masible UISMEHEHUA B Anana3oHe Harpesa

Pe3uctop
> COI'IpOTMBJ'IeHI/Ie 5 KoM, CHMXaeT pagnonomexu

YnnotHeHue

LleHTpanbHbIf 3N1EKTPOA C CePACHHMKOM U3 Meamn

> [lo cpaBHeHwuto ¢ apyrumn npomssoamtenamm, DENSO ncnone3yeT cnnasbl ¢ 60MblwmMM
cofep>KaHvnem Meamn AnA ynyylleHnA TenoBbIX XapakTepucTuK

> MolyHaa ycTornumMBanA UCKpa B AnanasoHe OT MarnbiX [0 BbICOKUX CKOPOCTEN

LleHTpanbHbliA 3neKTpoa
> CBeuu 3axuraHma DENSO IRIDIUM umMetoT cambii TOHKWIA B MVPe LeHTpanbHbIn
anekTpoa anameTtpom 0,4 Mm

3asemnAowui aneKTpoa

> [ocTynHbl ¢ U-06pasHbiM Nna3om, obecnevunsatowmm 6onee nonHoe cropaHve ropoyero
KoHycoobpasHaa hopma rapaHTpyeT CTabunbHOCTb 3aXKUraHuA

J[locTynHbI ¢ MNaTUHOBLIMW HAKOHEYHUKAaMK, YBENMYNBAIOLLMMU CPOK CITY>KObI
[ocTynHbl C MrofibYaTbiMM HAKOHEYHMKamMK, obecnevmnsatommm 6onee ANUTENbHbIA
CPOK CNy>6bl N HaUNy4LLyO BOCMIaMeHAEMOCTb

vV V VvV

UckpoBoi 3a30p
> BonbWwMHCTBO cBeYelt 3axuradna DENSO noctaBnAloTcA ¢ OTPerynmpoBaHHbIM
VCKPOBbIM 3a30POM, NMO3TOMY BaM He HY>KHO €ro perynmpoBatb CaMOCTOATENbHO
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WUpuauessbie / MnaTtuHoBble / CTaHAapTHbIE

IDENTIFYING DENSO SPARK PLUGS
F - -

K

20
22
20

Tun 6naropoaHoro

[nameTp pe3b6bl

(2.5 mm BbICTYN)
W16EX-U

W pasmep KanunbHoe uucno [OnuHa pe3bbbl Tun 3neKTpop|,a KoHchurypauma 3asopa 3a3op
mMeTanna
wecTurpaHHuka
D..20.7 mm avametp C ...12x14.0 =z o o) A ...19.0 mm A - [BoitHbIe -A ----Special specification 5 0.5 mm (.020")
vpnana ¢ nnatuHosoii | L ... 18x22.2 g % 8 (BbICTYN 3NEKTPOAOB: 3azemnaloume SK16PR-AT1 8-----0.8 mm (.032")
ronbyaToii ronoskoit | (nmHa pessbbl: % 9 70 mm) J16AR-U11 anekTpoasl W22EA -B---- Special specification 9.--:0.9 mm (.035")
0.7 Mm 12.7 mm) ) A...21.5 mm S29A AY .. [lsoiiHbie K16PSR-B8 10.---1.0 mm (.040")
E..20.7 um anametp M... 18x25.4 z B..190 3asemnAaoLme -C---Cut-back ground 11 -eeee 1.1 mm (.044")
VPWUAVA C NNaTUHOBOW | ([lnuHa peabobi: - 19.0mm i . electrode W27EMR-C )
p ANEeKTPoabl;
M o (BbICTYN 3neKTPOAO0B: 13.--:1.3 mm (.050")
UrofIbHaToN rONOBKOM | 12 mm) HaKTOHHBIe J1BAY cy . W
1.0 MM MA 4 9.5 mm) J16BR-U - ‘Sgemal s%emflcatlon .4 mm (.0557)
F ..©0.55 mm anavetp (Kow;é;?c:frgéz.uo C..19.0mm B - Tpoitbie FC16HR-CY9 15..-1.5 mm (.060")
WpnanA ¢ nnaturosoi | ot S mryn) 9 | 2 18|10 (BbiCTyN aneKTpogo8: 3azemnAloLme -D----Copper-core Ground <Nomes.
uronbuaTov ronoskoit | AP ' 14 | 4 |16/14) 9 5.0 mm) KJ20CR-L11 anekTpoabl W22EB DK20PR-D13 Cars: 0.8 mm
0.7 Mm MW... 18x20.6 D... 20.5 mm (3kpat 2) BG Tpoitibie -E - Special specification .
P G4 um (AnvHa pessberi2mm) || 16 | 5 [12/11] 8 K20DTR-S11 3azemnAoume SK16PR-E11 M/C: 0.7 mm
nnatuHosbii avametp | Y - 14x20.6 0/C16) 6 [10/9| 7/6 || E ...(Mpoknaaxa) SneKTpoAbl -F .- Special specification <Exceptions> P16R,
€ NNaTHOBbIM (BuicTynatouian ceeva) £ (akpaHypoBaHHan) SK16PR-F11 PQ18R, PQ20R
...19.0 mm W16EX-U SK20BGR11 are 1.1 mm
HaKOHEYHUKOM K... 14x16.0 2le0 7 |8/7| 5 E ... (Mpoknazxa) -G Grease applied on to
S.... ©0.7 mm KJ ... 14x16.0 %02 8 |66361 4 =P C - Pesba 1.5 um threads, for CNG
vpnavesslit anametp | (BbicTynatowian ceeva) 5 | ® |aEs| @ E ...20.0 mm W25EBR SXU22HCR11 SK20R8-G
C NNaTMHOBbIM LP ... 14x20.6 E E;’égéjé:”m C - 4.0 mm ZXU22HCR11 -GL - Platinum center
HaKOHEYHNKOM (Ceva anA pevrateneii, 29 | 95| 57 E..12.7 mm W20FP-U C ... 5.0 mm ZXU22HCR11 electrode X22EPR-GL
SV.V. e 0.4 MM | paBorarowmx Ha CIr) 31|10 |55 2 FE. 19.0mm D ... 4 sasemnsiowyx -L ----Heat resistant ground
vpuaveBblii anameTp Q... 14x16.0 e 1 anekTpoaa W27EDR electrode K20PR-L11
C NNaTMHOBbIM o 19D, 32 | 105 | 53 (Pess6a Ha nonosuHy -L ----3.5 mm projected
QJ...14x16.0 AnvHbl) U24FER9 D - Beictynatowan (1.5 mm S Proj
HAKOHEYHNKOM insulator for
Z... 0055 (Beictynatousan caeva) | | 34 | 11 G..220mm SRIETYR, BITTVR motorcycles W20FP-UL
e ©0.55 MM QL... 14x20.6 35 | 115 (O6onouka 3.0) anekTpoaos 3.5 mm)
npuamneBblii aameTp o i PK20GRS XU22HDR9 -L ----Retracted insulator for
C NNaTUHOBbLIM (BnmHHbIA . . motorcycles W20FR-L
HaKOHEYHUKOM LM APUHECKWI KOPMYC) G..21.8mm E .... OkpaH: 2.0 mm M
S ... 14x20.6 (Ceeva o (O6onouka 2,8) FXE20HE 11 -M... Lia\rger ground
X27GPR-U K..B 1 mm electrode
NOBEPXHOCTHBIM bicTynarowan ( SK20PR-M11S
3a30pom) H ...26.5 um K16HPR-U11 BbicTyn) WIEEKR-511 N
. i =N----For Yamaha and
T... 14x16.0 H...19.0 M LM :?;%ZKTHW n Kawasaki U27ESR-N
(KoHuyeckoe rHesno) (Moanuna ceeum: 8.5 Mm) P
W... 14x20.6 QJ16HR-U LecTurpaHHuKa =P ----Double Platinum
: 3 20.6 mm) W14LM-U Ground Electrode
W... 14x19.0 L .12 mm W14L : SK20R-P11
. M-+ VkopouenHan ronoska
(KomnakTHbii Tun) N ... (Konweckoe rvesso, nzonatopa W27EMR-C | =P ---Single-sided platinum
X ...12x18.0 pe3bba Ha NoNOBIUHY ANNHbI) M o plug K16PR-P11
«- KOMNaKTHbIA TUN
))25 - 12x14.0 N...17.5 mm T20NR-UT1 (paamep -Q----Special Specification
...12x16.0
X V ... (KoHuueckoe rHeazo) LeCTUrpaHH1Ka -R----10K ohm resistor
N...10x16.0 V... 25.0 mm PT16VR13 19.0 mm) W20M-U K22PR-UR
U...10x16.0 HeT..o5mmW14M-U | P.... Bucrynatowan (15 mm| _§ ... Semi-surface gap
Y ...8x13.0 11.2 mm L14-U, M24S BbicTyn) W16EP-U discharge type
19.0 mm SK20R11 Q - BoicTynaowan 2 mm, W20EP-S11
21.5 mm S29A BbICTYI 3NEKTPOAOB .
H -S ... Stainless gasket
eT... (KoHuueckoe rHesno) 3.5mm U27FER9S
8.3 mm T20M-U R ---- 5 KOm pesuctop -T---For LPG
11.2 mm W14L K16R-U SK20HR8-T
S ... MonynosepxHoCTHbI | -T ....Special specification
3a30p (0 mm BbicTyn) EK20HBR11-T
W22ES-
S-U -TP -Taper-cut, single-side
S Wpuawii Ha ogHomn platinum plug
cTopoHe KJ20SR11 K20PR-TP11
T OsoiiHbie -U----U groove ground
3asemnatolwme electrode K16PR-U
K16TR11
anektpoas! K16 -US- star-shaped center
TM-- fgoiiHbie electrode W20M-US
3asemnAloLLmNe , )
anekTpoabl K22TMR11 v lesng:n efjelstr:]oe;zr’ nickel
TN - [OsoitHble W27ES-V
3asemnAloLLme
anekTpoapl K22TNR-S
X-:++- CunbHo BbICTynatowan
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OBO3HAYEHUE CBEYEN 3AXXUTAHUA DENSO
|
VF

BbicokoadhdheKTMBHbIE CBEYM

OunameTp, AnvHa pe3b6bl, pa3mep
lecTUrpaHHuKa

KanunbHoe uncno

Tun

 BRES OunameTtp 0.4 mm npungnin
<POWER>

P - [INaTMHOBbI LLEeHTPaNbHbI
anekTpog avameTtpom 1.1 mm.
<TOUGH>

V...... Upnanin anametpom 0.4 Mm C
nNNaTMHOBbIM HAKOHEYHNKOM
<TOUGH>

Lvametp npugma 0.4 mm ¢
NNaTUHOBbBIM HAKOHEYHNKOM
avameTtpom 0.7 mm. <TOUGH>

VF ...

[nameTp 0.7 MM npugunin c
NNaTUHOBLIM HAKOHEYHNKOM
0.7 mm <TOUGH>

VD...

VS --Vipuavesbin guameTp 0.7 Mm
C NNaTUHOBbLIM

HakoHeuyHnKom <TOUGH>

.. 12x26.5x14.0

K.... 14x19.0x16.0

KA ..... 14x22.0 (9kpaHMpoBaHHas,

HOBblE TPOWNHbIe 3MneKTpoabl) X16.0

KB ... 14x19.0 (HoBble TpoiHbie
anekTpopbl) x16.0

.. 14x26.5 (HoBble TpoiiHble
anekTpoabl) X16.0

KD .... 14%x19.0 (3kpaHupoBaHHas) x16.0

KH .... 14x26.5x16.0

NH .... 10x19.0 (Pe3bba Ha NonoBUHY
ONviHbI) X16.0

Q.. 14x19.0x16.0

T 14x17.5 (KoHuueckoe rHe3go)x16.0

TF......14x11.2 (KoHuyeckoe rHe3po)x16.0

TL.... 14x25.0 (KoHnueckoe rHesgo,
LONVHHBIA n3onaTop) x16.0

...14%x25.0 (KoHnyueckoe rHe3no) x16.0

U.... 10x19.0x16.0

.. 10x26.5x14

UF ... 10x12.7x16.0

.. 10x19.0 (Pe3bba Ha nonoBuHy
AHbI)x16.0

WF..... 14x12.7x20.6

.. 14x19.0%20.6 (KomnakTHblIi
N30nATOp)

), 12x19.0x18.0

XEH . .12x26.5x14.0

XEHC .12x28 (shroud 1.5) x14

XEBH . 12x26.5x14.0 (HoBble TpoliHble

31eKTPOLbl)

XU ... 12x19.0x16.0

XG ..... 12x21.8 (3kpaH 2.8)x18.0

XUH .. 12x26.5x16.0

Yo 8x19.0 (Pe3bba Ha NonoBuHy

anunbl) x13.0

EERY nox [cneon] BoscH
16 5 12/11 8
20/C16 | 6 1009 | 76
22/C20 | 7 &7
24/C22| 8 | e/6361
27 9 4/59
29 9.5 57
31 10 55 2
32 | 105 | 53
34 11
3 | 115

B --- N3onaTop, BbiCTynatowmin Ha

- HaknoHHbIN anekTpopa, 6e3

- bes U-obpa3Hon BbleMKMn
- bes U-obpasHoi BbleMKM,

- [poknaaka nu3 HepxX. ctanu

- [poknagka n3 Hepx. cTanu

-.Spark position: 5 mm
---Spark position: 4 mm

--Spark position: 5 mm

--For LPG applications<PLUS>
- TT series

--0.8 mm gap

- Taper cut

U-o6pasHoro nasa, goopma He
KOHycoobpasHan

1.5 mm

3a3eMNAOLMIA 31eKTPOoa, N3
VHKOHENA

OkpaH: 2 mm

CneuvnanbHan
XapakTepucTuka

BeicTyn anexktpoaos: 4 mm;
M3onAaTop, BbICTynawowWmin Ha
1.5 mm

Projected insulator (2.5 mm)
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KOHCTpyKUMA CBeYM HaKarimBaHuA

KOHTaKTHbIW CTepXXeHb U KOpnyc
> Kopnyc 1 KOHTaKTHbI CTEPXXEHb CHapy>Xu UMEIOT NOKPbITUE U3 LMHKa ANnA
KOPPO3NOHHOW CTOMKOCTM.

UsonaTtop

> N3onATop cBe4n HakanmeaHuA 061agaeT UCKIIOYUTENbHON NPOYHOCTBIO, N30NAUNen
1 TeNnonNpoBOAHOCTLIO, YTO NMOMHOCTLIO UCKI0YAeT BO3MOXHOCTb BO3HUKHOBEHUA
KOPOTKOro 3aMblKaHMA.

O6onouka
> O6ono4ka u3 cnnaea MeTannos 3almulaeT ceevy HakannsaHuA, obecne4nBan ee
>KaponpPOYHOCTb MPW NIOObIX MOrOAHBIX YCOBUAX.

YnnoTtHeHue
> PesunHoBoe ynHOTHeHVIe 3awmuaeT oT NPOHNKHOBEHUA Boa,qyxa n npenoxpaHAeT
cnupasb OT KOPpPOo3uu.

U3onauumna

> OnekTpuyeckas nsonaumAa cnupanu obecneuvsaeTtcA 6naroaapa NaoTHO
3anpeccoBaHHOMY MOPOLLKY U3 OKUCK MarHuA, KOTOPbIN Takxe ABNAETCA
3hheKTUBHBIM TEMNOMPOBOAHUKOM.

PerynupoBoyHasa cnupanb
> [naBHaA cnupanb KOHTPONMPYET 1 NoAAepXXMBAET POCT TeMMepaTypbl, a Takke
rapaHTmpyeT 6bICTpOe HarpesaHue.

CoenvHeHue cnupanen

> JlasepHanA cBapka CoeAVHAET HarpeBaTeslbHYIO0 U PEerynmMpoBOYHYIO CNpanu, Y4To
npuaaeT cTabunbHOCTb UX MOJIOXEHMIO B NIO6ON MOMEHT 1 obecnevnBaeT yCTON4YMNBbIE
XapaKTepUCTUKN CONPOTUBEHNA.

HarpeBatenbHana cnupanb

> Boree KopoTkas BUTaA Cupasb, PACNONOXEHHaA B CaMOM KOHLIE CBEYM
HakanueaHuA, obecneymBaeT GbICTPbIN 3anyck Asuratend (Bcero 3a 3 cekyHpl) Aaxe
B XOSIOAHbIX YCroBMAX. OHA MOXET COXPaHATb OCTATOYHbIN HAKaST O LECTU MUAHYT
nocne XofoAHOro 3anycka. To CnocOBCTBYET CHUKEHWIO BbIGPOCOB B BbIXIOMHbIX
rasax gpuraTens.

HakoHe4yHuK
> 3ay)KeHHbIl7I HaKOHe4YHUK cBe4un rapaHTupyeT NOBbILLEHHbIV TenoBoW Knau
npeBoOCXoHble 3KCH}1yaTaL|,VIOHHbIe XapaKTepUCTUKK.
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CBG‘-Ia HaKaJ'II/IBaHI/ISI | BBeneHue n yctaHoBKa

AcCCOpPTUMEHT CBe4Yel HaKanMBaHuUA

CBeun HakanueaHuA DENSO cooTBeTCTBYIOT KayecTBy
opuUrnHanbHoro 060pyA0BaHWA 1 MPUroAHbLI AJ1A UCTMIONb30BaHWA BO
BCEX aBTOMOOUNAX.

VIHHOBaALMOHHOCTb NpoAyKLummn obycnosneHa 6oraTbiM OMbITOM
koprnopaumn DENSO, AsnatoLenca 04HMM U3 BeayLmX MUPOBbIX
NOCTaBLUMKOB OPUrMHasbHbIX CBEYEN HaKanuBaHwa ana
npow3soauTenen asTomobunen Bo Bcem Mnpe. Haw accopTUMeHT
ANA pblHKa 3anyacTel No cBevam HakanmBaHuA BKOYaeT B
ceba 138 mogenein, obecneumsatolmx 6onee 4800 BapnaHToB
NPUMEHEHWA, 4TO cooTBeTCTBYET 98% aBTonapka Esponbl.
Mpoaomxatowmeca 4opaboTKM Npu3BaHbl NOCTOAHHO Yry4LlaTb 1
06HOBNATb aCCOPTUMEHT.

Mporpamma cBeven HakanusaHna DENSO o6beauHAeT BCe
HOBeiLLNe TEXHONOrUM NPOU3BOACTBA U BKIOYAET crneaytolime
TUMbI CBEYEN HAKaNMBaHUA: C OAHON Cnuparnblo, ¢ ABYMA
cnmpanamu, ¢ NPOAOIIXXUTENIbHbIM MOC/IENYCKOBbLIM HArpeBoM,
Kepamu4ecKre N MrHOBEHHOIO HarpeBa.

MpeumywecTBa cBeyeln HakanuBaHua DENSO:

> CBeyu HakanMBaHWA COOTBETCTBYIOT Ka4yecTBy OpUTMHANbHOIO
obopyaoBaHuA , 4TO OTBeHaeT TpeboBaHMAM Npon3soanTenein
VN gaxke NpeBsbIlLaeT ux

> Bonee 6bicTpoe BpemMA pa3orpesa U 6e30TKa3HbIN 3anyck
XONOAHOro ABuratena

> [loBblileHHaA Temnepartypa NoAorpesa AnA CHUKEHNA BbIOPOCOB

> LlnpokaA NpMMEHAEMOCTb rapaHTUpyeT BO3MOXHOCTb YCTaHOBKM
npakTU4eckmn Ha nioboii auraTens B EBpone

> bonee WMpoKuii AnanasoH NPUMEHEHNA C MEHbLUMM
KONMMYeCTBOM Pa3HOBUAHOCTE

> [pocToTa cuctembl 0603HaYEHVA aeTanen

> CootsetcTByeT cTaHaaptam ISO TS 16949, ISO 14001 n OHSAS
18001

CpaBHeHue TUNOB cBe4vell HakanuBaHua DENSO

1400

1200

1000

800

/
[/

600

aTypa (g rpagycax no Llenscuig)

400

nep

200 S
/

Bpems (B cekyHaax)

o 25 5 75 10 125 15 175 20 225 25 275 30
= CBeyva MrHOBEHHOro Harpesa

Kepamuyeckan ceeva
m Cseya € NpoAo/mK1TENbHbIM MOCNenyCKOBbLIM HAarpeBoMm
= Cseya c ABYMA crniMpanamu

Kak yCTaHaB/inBaTb CBe4u
HaKauBaHUA

PekomeHayeMbie TeXHUYeCKue AaHHble 3aTAXKKU cBeYen

DENSO:

1. Vicnonb3ynTte Hagnexalumn KoY AnA CBeYN HaKanmBaHua n
KNEMMBbI.

2. MNpu 3aMeHe cBeYell HakanMBaHnA cneauTe 3a TeM, H4ToObI
npyn AEMOHTaXe CBeYM Macno, 3arpA3HEHNA C HapY>XHON
NOBEPXHOCTU CBEYM U T.4. HE Nonajany B UWnnHAp.

3. Mpn MOHTa>Ke CBeYM HaKanmMBaHuA o4yncTuTe donaHew asuratens
1 yCTaHOBWTE CBEYY BPOBEHb C rONIOBKOM LMNMUHApPA.

4. Y6epnTtecb B TOM, HYTO CBeYa yCTaHOBNEHA NpaBuibHO, U
3aBMHTUTE ee BPY4HYHO 40 ynopa.

5. MNocne aToro 3aTAHMTE ee KIIIo4YOM B TOYHOM COOTBETCTBUN C
MOMEHTOM 3aTAXKW, yKa3aHHbIM B Tabnmue Huxe.

PEKOMEHAYEMbIE BENTMYUHBI MOMEHTOB 3ATAXKW NPU YCTAHOBKE

PekomeHayembl

OvameTp pe3bbbl

MOMEHT
M8x1.00 8-10 Nm
M9x1.00 8-10 Nm
. M10x1.00 10-12 Nm
sesn M10x1.25 10-12 Nm
HaKanuBaHua
M12x1.25 15-20 Nm
M14x1.25 20-25 Nm
M18x1.50 30-40 Nm
M4x0.7 1.5 Nm
Knemma
M5x0.8 3-4 Nm

HEJIb3A CMA3bIBATb PE3bBY! Mpu cmaske pe3bbbl
TPeHWe Mex .y CBEYOI HaKanvuBaHWA 1 roNoBKOM
LMMMHAPA YMEHbLIAETCHA; B pesyrnbTaTe BO3HUKaeT
YpeamMepHan 3aTAXKa.

3aTAXKa C MOMEHTOM, NPEBbILAIOLUM 3HAYEHUA N3
BbILLECTOALLE TabuLbl, MOXeT NPUBECTU K NOSTIOMKe
CBeuu HaKanmBaHua unn asuratens.

HeuncnpaBHOCTb CBeYel HakanMBaHWA Yalle Bcero
BbI3BaHa CMNLLKOM BbICOKUM HanpsxeHunem u/

WM BbICOKOW Temnepatypoit. CBeun HakanusaHvA
paspaboTaHbl AnA IKCnnyaTauum B avanasoHe
TemnepaTyp oT 850°C ao 1100°C.

B cnyyae nopaun aneKTpM4ECKoro Toka Ha cBeyy
HakanmBaHuA B TE4YEHNE CINLLIKOM AONTOro BpeMeHn
(4TO MOXET 6bITb BbI3BAHO HEUCTPABHOCTHIO

6noKa ynpasneHvA Unn pene HakanvBaHuA) MOXeT
NpPOM301TK NeperpeBaHne cBeyvmn, KoTopoe npusenet
K YBENUYEHWIO ee pa3mepa, PacCcioeHUIo Unm
paspyLUEHMIO 1 B UTOre K BbIXOAY CBEYM U3 CTPOA.

B cBA3K C 3TMM pekoMeHayeTCA NpoBepuTL BCE
anekTpoobopyAoBaHNe Nepes 3aMeHol cBevein
HakanvBaHuA.

PaHH1IN MOMEHT BMpbICKa, HenpaBubHaA ycTaHoBKa
MHXXEKTOpa Wnn NpAMoe nonagaxHne Tonnvea B
Kamepy cropaHua ABuraTenA Bbi3blBaIOT Ype3MepHoe
yBenunyeHne TemnepaTypbl CrOpPaHuA, YTO Takxe
NpVYBOANT K MOBPEXAEHWIO CBEYEl HakannBaHua.
HeucnpasHoe pene unun KOHTponsep Takxe Moryt
BbI3BaTb NOBPEXAEHNe CBeYell HakanuBaHuA,
NoaTOMy PeKoMeHAyeTCA NPOoBEpATb BCIO CUCTEMY
BMpbICKa nepea 3amMeHoN cBeYell HakanmBaHuA Ha
HOBbIE.
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DENSO Europe B.V.
Hogesweyselaan 165
1382 JL Weesp

The Netherlands

Tel: +31 (0)294 493 493
Fax: +31 (0)294 417 122

www.denso-am.eu
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